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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Landeshauptstadt Minchen

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 2197 "Pasinger Heuweg" beabsichtigt die
Landeshauptstadt Minchen die Ausweisung einer Gemeinbedarfsflache mit der Zweck-
bestimmung "Feuerwehr und Katastrophenschutz" zur Errichtung einer neuen Berufsfeuer-
wache im Minchner Westen. Anlass der Planung ist das Erfordernis, im westlichen Stadt-
gebiet einen groleren Bereich abzudecken, der innerhalb einer 10-minutigen Hilfsfrist
durch die Berufsfeuerwehr Minchen abgedeckt werden kann.

Aufgrund der in diesem Bereich giinstigen geologischen Voraussetzungen soll zudem
eine Geothermie-Heizzentrale realisiert werden, fur die zwei Flachen zur Energieversor-
gung (VE 1 und VE 2) ausgewiesen werden. Die im Osten des Geltungsbereich angeord-
nete Flache VE 1 stellt dabei das Baufeld dar, in dem das entsprechende Gebaude
entstehen soll, wahrend die riickwartige Flache VE 2 den Bohrplatz umfasst, auf dem die
zur Forderung des Thermalwassers erforderlichen Tiefenbohrungen vorgesehen sind.

97

Ll

VE 2 {
Geothermieheizwerk | .-
GR 300 m°

1005

Geothermieheizwerk
|6R 4800 m=

Parkfriedhof

|Gemeinbedarfsfliche| i\ i
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1000

Gemarkung Untermenzing

Abbildung 1: Planzeichnung zum Bebauungsplan Nr. 2197 /37/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans liegt im Siden des MUnchner Stadtbezirks 23
Allach-Unftermenzing, umfasst im Wesentlichen die Grundsticke H. Nm. 680, 681 und 483
der Gemarkung Untermenzing (vgl. Abbildung 2) und wird im SU0den durch die MUhlan-
gersiraBe bzw. im Westen durch den Pasinger Heuweg begrenzt. Unmittelbar &silich
schlieBt das Gelande des Parkfriedhofs Untermenzing an, wahrend sich ndrdlich eine
stédtische Kompostieranlage befindet. Die Nachbarschaft sidlich der MUhlangerstraBe
ist von Wohnbebauung in Form von freistehenden Einzelwohnhdusern und Doppelh&u-
sern gepragt. Westlich des Pasinger Heuwegs schlieBen landwirtschaftliche Nuizfldchen
an, bevor in ca. 250 m Entfernung Gewerbenutzungen zu finden sind.

140 150 200m
Malsten1: 5000

Abbildung 2: Luftbild /23/ mit Kennzeichnung des Geltungsbereichs
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1.3 Bauplanungsrechtliche Situation

Fur die unmittelbare Nachbarschaft der Planung und insbesondere die sudlich an der
Muhlangerstralle gelegene Wohnbebauung gelten nur vereinzelt rechtskraftige Bebau-
ungsplane:
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Abbildung 3: Ubersichtslageplan rechtskraftiger Bebauungspléane der Stadt Miinchen /34/

Die Bebauungsplane Nr.137a "Obere Miuhistralle 14" /20/ und 137 b "Obere Mihl-
strale 22" /21/ gelten lediglich fur die entsprechenden Grundstiicke, wobei jeweils weder
dem Plan- noch dem Textteil eine verbindlich festgesetzte Art der baulichen Nutzung zu
entnehmen ist.
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Abbildung 4: Auszug aus dem Planteil des
Bebauungsplans Nr. 137a /20/
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Der Bebauungsplan Nr. 1992 "StahlistraBe (sUdlich), Hans-Goliz-Weg (wesilich) und Pasing-
er Heuweg (8stlich)” /22/ weist fur den Bereich sudlich der StahlstraBe ein reines Wohnge-
biet (WR) nach § 3 BauNVO aus:
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Abbildung é: Auszug aus dem Planteil des Bebauungsplans Nr. 1992 /22/
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Der Fachennutzungsplan der Stadt Minchen /33/ stellt das Planungsumfeld wie folgt
dar:
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Abbildung 7: Auszug aus dem Fldchennutzungsplan /33/ mit Kennzeichnung des Plangebiets
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2 Aufgabenstellung

Erstes Ziel der Begutachtung ist es, die Vertraglichkeit der geplanten schutzbedurftigen
Nutzungen mit den LArmimmissionen durch den Strallenverkehr auf den umliegenden
offentlichen StralRen zu Uberprifen. Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteil-
ungspegel mit den einschlagigen Orientierungswerten des Beiblatts 1 zur DIN 18005 ist zu
prufen, ob der Untersuchungsbereich der geplanten Nutzungsart zugefuhrt werden kann,
ohne die Belange des Larmimmissionsschutzes im Rahmen der Bauleitplanung zu
verletzen.

Zusatzlich ist zu prifen, ob durch eine etwaige planungsbedingte Zunahme der Strallen-
verkehrslarmimmissionen in der bestehenden Nachbarschaft schalltechnische Konflikte
zu erwarten sind. Zu diesem Zweck sind die ohne und mit Umsetzung der Planung (Prog-
nose-Nullfall und Prognose-Planfall) zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen zu prognos-
tizieren, vergleichend gegenuber zu stellen und larmschutzfachlich zu bewerten.

Weiterhin ist der Nachweis zu fihren, dass der Anspruch der neu geplanten schutzbedurf-
tigen Nutzungen auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch anlagenbe-
dingte Gerausche gewabhrleistet ist und zu keiner Einschr&nkung der vorhandenen bzw.
genehmigten Betriebsablaufe oder gar zu einer Gefahrdung des Bestandschutzes der
nordlich der Planung ansassigen Kompostieranlage fuhren kann.

Abschlieend ist die durch die im Geltungsbereich geplanten Anlagen an den maRgeb-
lichen Immissionsorten in der schutzbedurftigen Nachbarschaft zu erwartende anlagen-
bezogene Larmbelastung zu prognostizieren. Uber einen Vergleich der ermittelten Beur-
teilungspegel mit den Orientierungswerten der DIN 18005 bzw. den Immissionsrichtwerten
der TA Larm soll die Vertraglichkeit der geplanten Vorhaben mit dem Anspruch der
Nachbarschaft auf Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche uber-
pruft werden.

Die diesbeziiglich gegebenenfalls erforderlichen aktiven, planerischen und/oder passi-

ven Schutzmallnahmen sollen in Abstimmung mit dem Planungstrager entwickelt und
durch geeignete Festsetzungen im Rahmen der Bauleitplanung abgesichert werden.

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_EO5 vom 13.10.2026 Seite 9 von 125



3 Anforderungen an den Schallschutz

3.1 Larmschvuiz in der Bauleitplanung

FOr stadtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zur DIN 18005 /14/ schalltechni-
sche Orienfierungswerte (OW), deren Einhaltung im Bereich schutzbedUrftiger Nutzungen
als "sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stddtebau" auf-
zufassen sind. Diese Orienfierungswerte sollen nach geltendem und prakiiziertern Baupla-
nungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehalten oder besser
untferschritten werden, um schddlichen Umwelteinwirkungen durch Larm vorzubeugen
und die mit der Eigenart des Baugebiets verbundene Erwarfung auf angemessenen
Schutz vor Larmbeléstigungen zu erfUllen.

Orienliewngswene (OW) der DIN 18005 [dB(Au
Induslr_le-, Gewerbe- und Freizeitlarm (sowie WR WA MI/MD GE F/K/P
vergleichbare Anlagen)
Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 50 55 60 65 55
Nachizeit (22:00 - 6:00 Uhr) 35 40 45 50 55
Offentlicher Verkehrslarm WR WA MI/MD GE F/K/P
Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 50 55 460 65 55
Nachizeit (22:00 - 6:00 Uhr) 40 45 50 55 a5

WR: .........cce...... reines Wohngebiet

WA .............adllgemeines Wohngebiet

MI/MD:.............Misch-/Dorfgebiet

GE:..cccceecceee. .Gewerbegebiet

F/K/P:..............Fiedhdfe, Kleingartenanlagen, Parkanlagen

GemdB Beiblatt 1 zur DIN 18005 sollen "die Beurteilungspegel der Gerdiusche verschiedener
Arten von Schallquellen [...] wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu ver-
schiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten ver-
glichen und nicht addiert werden."

Es erfolgt somit keine Pegeliberlagerung der zu betfrachtenden Gerduschgruppen aus
offentlichem Verkehrsléirm und anlagenbedingtem Larm.
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3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-
planung

Beim Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) /15/ mit den dort festgelegten Immissionsgrenzwerten
(IGW) als rechtsverbindlich zu beachten. Diese Immissionsgrenzwerte liegen in der Regel
um 4 dB(A) hoher als die fUr die jewellige Nufzungsart anzusirebenden Orientierungs-
werlte (OW) des Beiblafts 1 zur DIN 18005.

Sind im Falle eines Heranrickens schutzbedUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrs-
wege in der Bauleitplanung Uberschreitungen der anzustrebenden Orientierungswerte
nicht zu vermeiden, so werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV oftmals als Ab-
wdagungsspielraum interpretiert und verwendet, innerhalb dessen ein Planungsirdger
nach Ausschopfung sinnvoll méglicher und verhdlinismaBiger aktiver und/oder passiver
SchallschutzmaBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirklichen
kann, ohne die Rechissicherheit der Planung infrage zu stellen.

BegrUndet ist dies in der Tatsache, dass der Gesefzgeber beim Neubau von &ffentlichen
StraBen- oder Schienenverkehrswegen Gerduschsifuationen als zumutbar einstuft, in de-
nen Beurteilungspegel bis hin zu den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchv aufireten
und somit der indirekte RUckschluss gezogen werden kann, dass bei einer Einhaltung die-
ser Immissionsgrenzwerte auch an den maBgeblichen Immissionsorten neu geplanter
schutzbeduirftiger Nutzungen gesunde Wohnverhdaltnisse gewdhrleistet sind.

Sollen/missen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immis-
sionsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer ganz besonders eingehenden und
qgualifizierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerte IGW der 16. BimSchV [dB(A)]

Bezugszeifraum WR/WA MI/MD GE
Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 59 64 69
Nachtzeit (22:00 - 6:00 Uhr) 49 54 59

WR/WA: .........reines [ allgemeines Wohngebiet
MI/MD:............Misch-/ Dorfgebiet
GE......cceeeee......Gewerbegebiet
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3.3 Die Bedeutung der TA Larm in der Bauleitplanung

e Allgemeine Schallschutzanforderungen nach TA Ldrm

Die Orienfierungswerte der DIN 18005 stellen in der Bauleitplanung ein zweckmdaBiges
Aquivalent zu den in der Regel gleich lautenden Immissionsrichtwerten der Sechsten All-
gemeinen Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische Anlei-
fung zum Schuiz gegen Larm, TA L&rm) /13/ dar. Die TA L&arm gilt fUr genehmigungsbe-
durftige und nicht genehmigungsbedirfiige Anlagen, die dem zweiten Teil des Bundes-
immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen (mit den unter Nr. 1 aufgefUhrten Aus-
nahmen), und wird Ublicherweise als normkonkretisierende Verwaltungsvorschrift zur Be-
urtellung von Gerduschen gewerblicher Anlagen in Genehmigungsverfahren und bei Be-
schwerdefdllen herangezogen. Demzufolge werden die Berechnungsverfahren und Be-
urteilungskriterien der TA Larm regelmd@Big und sinnvollerweise bereits im Rahmen der
Bauleitplanung fUr die Beurteilung von Anlagenger&iuschen angewandt, um bereits im
Vorfeld die larmimmissionsschufzrechtliche Konflikifreiheit abzusichern.

Nach den Regelungen der TA Larm ist der Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen
durch Gerdusche dann sichergestellt, wenn alle Anlagen, die in den Anwendungsbe-
reich der TA LAGrm fallen, im Einwirkungsbereich schutzbedOrfliger Nutzungen in der
Summenwirkung Beurteilungspegel bewirken, die an den maBgeblichen Immissionsorten
im Freien die in Nr. 6.1 der TA Larm genannten Immissionsrichtwerte einhalten oder unter-
schreiten. Die Beurteilungszeiten sind identisch mit denen der DIN 18005, allerdings greift
die TA LGrm zur Bewertung ndchilicher Gerduschimmissionen die unguUnstigste volle
Stunde aus der gesamten Nachizeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr heraus.

Sc hollschuizcnforderungen nach TA Larm

Immissionsrichiwerie IRW [dB(A)] WR WA MI/MD GE
Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 50 99 60 65
Ungunstigste volle Nachtstunde 35 40 45 50

WR: ..o reines Wohngebiet
WA....ccceeeecalllgemeines Wohngebiet
MI/MD..............Misch-/Dorfgebiet
GE:.....ccceceeee..Gewerbegebiet

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als verletzt, wenn einzelne kurzzeitige Pegel-
maxima die Immissionsrichtwerte tagstber um mehr als 30 dB{A) oder nachts um mehr
als 20 dB(A) Ubertreffen (Spitzenpegelkriterium).

FOr Immissionsorte mit der Einstufung eines allgemeinen Wohngebietfs oder strenger ist
gemdaB Nr. 6.5 der TA Larm ein Pegelzuschlag Kr = 6 dB fOr Gerdusche zu vergeben, die
wdahrend Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit aufireten. Diese sogenannien "Ruhe-
zeiten" gestalten sich folgendermalben:

Ruhezeiten nach TA Ldrm
An Werktagen 6:00 - 7:00 Uhr — 20:00 - 22:00 Uhr
An Sonn- und Feiertagen 6:00 - 9:00 Uhr 13:00 - 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_E05 vom 13.10.2026 Seite 12 von 125



e Beriucksichtigung anlagenbedingter Gerauschvorbelastungen nach TA LArm

An schutzbedurftigen Nutzungen im Planungsumfeld ist grundsatzlich auf tatsachliche
oder rechtlich zulassige anlagenbedingte Gerauschvorbelastungen Lvor durch bereits
bestehende oder genehmigte Gewerbetriebe und Anlagen Rucksicht zu nehmen. Das
heilt, die im Geltungsbereich geplanten Anlagen (hier: Geothermie-Heizzentrale und
Feuerwache) durfen die vorgenannten Immissionsrichtwerte unter Umstéanden nicht allei-
ne ausschopfen, sondern muissen diese ggf. so weit unterschreiten, dass schadliche Um-
welteinwirkungen durch Gerausche sicher ausgeschlossen werden kénnen bzw. dass im
Falle bereits vorliegender Larmvorbelastungen keine relevanten Pegelzuwachse mehr zu
verzeichnen sind.

Das Mal: der notwendigen Richtwertunterschreitung durch die Zusatzbelastung L.us des
zu begutachtenden Vorhabens richtet sich nach der H6he der Vorbelastungspegel, die
in der Regel qualifiziert zu ermitteln sind. Diese Ermittlung der Vorbelastung kann geman
Nr. 4.2c der TA Larm entfallen, wenn der Nachweis gefiihrt wird, dass die zu genehmi-
gende(n) Anlage(n) im Falle ihrer Inbetriebnahme nicht relevant im Sinne von Nr. 3.2.1
Abs. 2 der TA Larm zu einer Uberschreitung der genannten Immissionsrichtwerte beitra-
gen wird, wovon gemal Nr. 3.2.1, Abs. 2 der TA Larm Ublicherweise dann ausgegangen
werden kann, wenn die Zusatzbelastung die Immissionsrichtwerte an allen maRgeblichen
Immissionsorten um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

3.4 Malgebliche Immissionsorte

e Vorbemerkung

Die Lage der malRgeblichen Immissionsorte ist in den bisher zitierten Regelwerken nicht
exakt gleichlautend festgelegt, weswegen die unterschiedlichen Definitionen getrennt
aufgefihrt werden:

e |mmissionsorte nach TA Larm zur Beurteilung anlagenbedingter LArmimmissionen

Gemal Nr. A.1.3 der TA Larm liegen maligebliche Immissionsorte demnach:

o "bei bebauten Flachen 0,5 m aullerhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ge-
réausch am stérksten betroffenen schutzbedirrftigen Raumes nach DIN 4109 ..."

oder

o "bei unbebauten Flachen oder bebauten Flachen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen
Raumen enthalten, an dem am starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebaude mit schutzbediirftigen Raumen erstellt werden dirfen."”

Als schutzbediirftig benennt die DIN 4109 /2/ insbesondere Aufenthaltsraume wie Wohn-
raAume einschlieflich Wohndielen, Schlafraume, Unterrichtsr&aume und Biror&dume. Als
nicht schutzbedirftig werden uUblicherweise Kiichen, Bader, Abstelrdume und Treppen-
h&auser angesehen, weil diese RAume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Menschen
vorgesehen sind.
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e |mmissionsorte nach RLS-19 zur Beurteilung von Stralenverkehrslarmimmissionen

Maligebliche Immissionsorte im Freien liegen gemal Kapitel 1 der "Richtlinien fur den
Larmschutz an StraBen” (RLS-19) /14/ entweder:

0 "an Geb&uden [...] auf Hohe der GescholRdecke 5 cm vor der AuRenfassade”
oder

0 "bei AulRenwohnbereichen (zum Beispiel Terrassen) [...] in 2,00 m tber der Mitte der als Au-
Renwohnbereich definierten Flache."”

Bezuglich der Definition schutzbedrftiger RAume wird analog zu den vorangegangenen
Ausfuhrungen auf die Inhalte der DIN 4109 /2/ verwiesen.

Abgesehen von diesen streng reglementierten Immissionsorten sollte bei der Beurteilung
von Verkehrslarmimmissionen im Rahmen von Bauleitplanungen nach Mdglichkeit zusatz-
liches Augenmerk auf die Gerauschbelastung anderer Freiflachen gelegt werden, die
dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen sollen (z.B. private Grin-
flachen).

e Schutzbediirftigkeit der Immissionsorte

Die Schutzbedurftigkeit der Immissionsorte richtet sich gemalf Nr. 6.6 der TA Larm bzw. § 2
Abs. 2 der 16. BImSchV nach den Festsetzungen rechtskraftiger Bebauungsplane. Sofern
Immissionsorte nicht im Geltungsbereich einer verbindlichen Bauleitplanung liegen, er-
folgt die Einstufung der Schutzbedurftigkeit anhand der vorherrschenden Nutzungsstruk-
turen.

Die Lage der fur die einzelnen Untersuchungsschritte (vgl. Kapitel 2) jeweils relevanten

Immissionsorte wird in den entsprechenden Kapiteln ebenso vorgestellt wie die Einstufung
deren Schutzbedirftigkeit.

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_EO5 vom 13.10.2026 Seite 14 von 125



4 Offentlicher StraRenverkehrslarm

4.1 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Hinsichtlich der Definition von mafgeblichen Immissionsorten im Kontext der RLS-19 sei
auf Kapitel 3.4 verwiesen.

Als schutzbedirftige Nutzungen sind innerhalb der Gemeinbedarfsflache sowohl Biro-
und Verwaltungsrtdume als auch Schlaf- bzw. RuherGume vorgesehen, wohingegen
innerhalb des Baufensters der Heizzentrale (VE 1) lediglich Buroraume zugelassen werden
sollen.

Die Beurteilung der Stralenverkehrslarmimmissionen erfolgt tber die flachendeckend
innerhalb des Geltungsbereichs sowie Uiber die vor den Gebaudefassaden prognostizier-
ten Beurteilungspegel.

Der Anspruch schutzbedurftiger Nutzungen vor Larm auf Gemeinbedarfsflachen bzw. der
Energieversorgung dienenden Flachen (vgl. Kapitel 1.1) ist in den einschlagigen Rechts-
vorschriften nicht starr geregelt, sondern richtet sich nach der im Gebiet vorgesehenen
Nutzung. Mit Blick auf die geplante Nutzung soll der Schutzanspruch von Immissionsorten
nach den diesbeziuglichen Planungsvorgaben der Stadt Minchen demjenigen eines
Mischgebiets (MI) nach § 6 BauNVO gleichgesetzt werden.

4.2 Emissionsprognose

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnungen werden nach den Regularien der "Richtlinien fir den Larm-
schutz an Stralen — RLS-19" /14/ vorgenommen.

e Relevante Schallgquellen

Der Geltungsbereich der Planung liegt insbesondere im Gerauscheinwirkbereich der
Muhlangerstralle / Von-Kahr-Strale im Suden und des Pasinger Heuwegs im Westen.
Nach den Ergebnissen der diesbeziiglich auf Basis der vorliegenden Verkehrsdaten /28/
durchgefuhrten Vorberechnungen liefert zudem die Pippinger Stralle untergeordnete
aber nicht ganzlich irrelevante Teilbeitrage. Die sonstigen Stralen im erweiterten Umfeld
(z. B. EversbuschstralBe, Auenbruggerstralle) liefern demnach durch die grofleren Ab-
stande zum Plangebiet sowie den Abschirmungsverhaltnissen jedoch nurmehr vernach-
lassigbare Pegelbeitrage mehr und werden daher aus diesem Untersuchungsschritt
ausgeklammert.
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o Verkehrsbelastungen im Jahr 2040

Gemal den vorliegenden Verkehrsdaten /28/ ist im Jahr 2040 im Prognose-Planfall
(Variante 1.3 mit Betriebsphase der Geothermie-Heizzentrale, Einsatzfahrten der Feuer-
wehr und GroRRschadensfall) auf den relevanten StraRenabschnitten (vgl. Abbildung 9)
mit folgenden Verkehrsbelastungen zu rechnen:

Querschnitt

(siehe Abbildung)

6,00%

1598 91 17 3,00% 4,00% 0,00% 5,00%
17302 1005 153 5,00% 3,00% 6,00% 3,00%
17140 997 149 5,00% 3,00% 6,00% 3,00%
17484 1016 153 5,00% 3,00% 6,00% 3,00%
17300 1005 153 5,00% 3,00% 6,00% 3,00%
25243 1474 208 5,00% 3,00% 7,00% 1,00%

7918 463 63 8,00% 2,00% 11,00% 2,00%
18109 1058 149 6,00% 3,00% 6,00% 1,00%

1383 81 10 3,00% 4,00% 0,00% 5,00%

Abbildung 8: Auszug aus der Verkehrsuntersuchung /28/

Abbildung 9: Luftbild mit Darstellung der relevanten StraRenabschnitte (eigene Abbildung aus
"IMMI"; Hintergrund mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung)
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e Zulassige Geschwindigkeiten

Nach den Erkenntnissen der Ortseinsicht /25/ ist auf den betrachteten Strallenab-
schnitten iberwiegend die innerorts tibliche H6chstgeschwindigkeit von 50 km/h zul&ssig.
Ausgenommen hiervon ist der Pasinger Heuweg, auf dem eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h gilt.

e StraBRendeckschichtkorrektur

Die Korrekturwerte Dspsorrzc (V) fur unterschiedliche StraRendeckschichttypen SDT sind in
den RLS-19 getrennt fur Pkw, Lkw und die Geschwindigkeit vr.c festgelegt, wobei die
Werte fur Lkw fur die Fahrzeuggruppen Lkwl und Lkw?2 gelten.

Den diesbeziiglichen Empfehlungen des Baureferats Tiefbau der Stadt Minchen folgend,
wird dieser Korrekturfaktor nicht in Ansatz gebracht, da die zum Zeitpunkt schalltechni-
scher Berechnungen verbauten Deckschichten ausgetauscht oder durch Instand-
setzungsmaflnahmen geandert werden kbnnen. Es wird daher im Sinne des vorsorglichen
Nachbarschaftsschutzes von "nicht geriffeltem Gussasphalt” gemal Tabelle 4a der "RLS-
19" ausgegangen, wodurch keine emissionsseitige Pegelminderung veranschlagt wird.

e Steigungszuschlage

Die abschnittsweise notwendigen Zuschlage zur Langsneigungskorrektur werden nicht
generell angegeben, sondern in Abhangigkeit von der jeweiligen Strallenlangsneigung
ab einem Gefélle von >4 % bzw. ab einer Steigung von > 2 % ermittelt und direkt in die
Schallausbreitungsberechnungen integriert.

e Knotenpunktkorrektur

In den Kreuzungsbereichen von Mihlangerstrale / Lochhausener Stralie, Mihlanger-
stralBe / Pippinger Strale sowie Von-Kahr-StralRe / Eversbuschstralle wird die gemaR
Nr. 3.3.7 der RLS-19 erforderliche Knotenpunktkorrektur zur Berticksichtigung der Storwir-
kung durch vermehrtes Anfahren und Bremsen veranschlagt. Dabei wird der Korrektur-
wert Dkkr(x) nicht pauschal angegeben, sondern in Abh&angigkeit des Knotenpunkttyps
(hier: Ampelanlagen) sowie der Entfernung x des Fahrstreifenteilstiicks vom Knotenpunkt
in die Schallausbreitungsberechnungen integriert.

e Mehrfachreflexionszuschlag

Die Vergabe eines Zuschlags fir Mehrfachreflexionen Dre nach Nr. 3.3.8 der RLS-19 fur
StraBenabschnitte zwischen parallel verlaufenden, reflektierenden Stutzmauern, Larm-
schutzwéanden oder geschlossenen Hauserschluchten wird als nicht erforderlich angese-
hen.
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¢ Emissionsdaten

Emissionskennwerte nach den RLS-19

Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) M pi p2 Vzul Lw'

Abschnitt 12 1.007 5,00 3.00 50 84,56
Abschnitt 21 21 3.00 4,00 30 71,38
Abschnitt 22 1.005 5,00 3,00 50 84,55
Abschnitt 24 997 5,00 3.00 50 84,52
Abschnitt 32 1.016 5,00 3.00 50 84,60
Abschnitt 34 1.005 5,00 3,00 50 84,55
Abschnitt 412 1.474 5,00 3.00 50 86,24
Abschnitt 413 463 8,00 2,00 50 81,26
Abschnift 414 1.058 6,00 3.00 50 84,86
Abschnitt 63 81 3,00 4,00 30 70,88
Nachizeit (22:00 - 6:00 Uhr) M p1 P2 Vazul Lw'

Abschnitt 12 150 6,00 2,00 50 76,20
Abschnitt 21 17 0,00 5,00 30 64,11
Abschnitt 22 153 6,00 3.00 50 76,46
Abschnitt 24 149 6,00 3.00 50 76,35
Abschnitt 32 153 6,00 3.00 50 76,46
Abschnitt 34 153 6,00 3,00 50 76,46
Abschnitt 412 208 7.00 1,00 50 77,52
Abschnitt 413 63 11,00 2,00 50 72,84
Abschnitt 414 150 6,00 2,00 50 76,20
Abschnitt 63 10 0,00 5,00 30 61,81

M: stUndliche Verkehrsstérke nach den RLS-19 [Kfz/h]
p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]

p2: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 nach den RLS-19 (einschl. KrafirGder) [%]

vaul: ZUIGSSIge H&chstgeschwindigkeit nach STVO [km/h]
Lw": l&dngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]
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4.3 Immissionsprognose
4.3.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2025 [581] vom 27.04.2026) nach den Berech-
nungsvorgaben der "Richtlinien fur den La&rmschutz an Strallen - RLS-19" durchgefihrt.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /24/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

4.3.2 Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren — soweit
relevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie (je nach Berechnungsvariante)
auch die im Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten bzw. baurechtlich zulassi-
gen Gebaude als pegelmindernde Einzelschallschirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell der Bayerischen Vermessungsverwaltung /24/.

Die aktiven Larmschutzanlagen in Form von Larmschutzwanden entlang der Mihlanger-
stralRe / Von-Kahr-StraRe wurden in das Larmprognosemodell integriert, wobei deren HG-
henentwicklungen anhand der Erkenntnisse der Ortseinsicht /25/ sowie des 6ffentlich
einsehbaren Fotodokumentationsmaterials (Google Streetview) abgeschatzt wird.

An Baukérpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster und
zweiter Ordnung werden gemal Nr. 3.6 der RLS-19 Uber die nach Tabelle 8 anzusetzen-
den Reflexionsverluste Drvi bzw. Drv2 vOn jeweils 0,5 dB(A) berlcksichtigt, wie sie an Ge-
baudefassaden (oder reflektierenden Larmschutzwanden) zu erwarten sind.

4.3.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich innerhalb des Geltungsbereichs
StraBenverkehrslarmbeurteilungspegel prognostizieren, wie sie auf den Larmbelastungs-
karten auf Plan 16 bis Plan 21 in Kapitel 9.4.1 getrennt nach der Tag- und Nachtzeit sowie
exemplarischen Geschosshdhen dargestellt sind.
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4.4 Schalltechnische Beurteilung
4.4.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm
Priméarziel des Schallschutzes im Stadtebau ist es, im Freien

1. tagsuber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsraumen nach
DIN 4109 /2/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wahrend der Tagzeit in den schutzbedirftigen Aullenwohnbereichen
(zum Beispiel Terrassen, Balkone)

der geplanten Bauparzellen fur Gerauschverhaltnisse zu sorgen, die der Art der vorgese-
henen Nutzung gerecht werden?.

Als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung werden die Orientierungswerte des
Beiblatts 1 zur DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und im Rahmen des Abwéagungsprozesses die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (vgl. Kapitel 3.2) herangezogen, die der Gesetz-
geber beim Neubau von 6ffentlichen Verkehrswegen als zumutbar und als Kennzeichen
gesunder Wohnverhaltnisse ansieht.

lNachrangige Bedeutung kommtin der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d. h. der Sicherstellung aus-
reichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen notwendigen Schutz vor
Aullenlarm decken die diesbezlglich baurechtlich eingefiihrten und verbindlich einzuhaltenden Mindestanfor-
derungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" ab.
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4.4.2 Gerauschsituation innerhalb des Plangebiets

Plan 16 bis Plan 18 stellen die wahrend der Tagzeit zu erwartende Verkehrslarmsituation
innerhalb des Geltungsbereichs dar, wobei die Abschirmwirkung der geplanten Gebau-
de zun&chst unbericksichtigt bleibt.

Daraus wird ersichtlich, dass der im Rahmen stadtebaulicher Planungen anzustrebende
Orientierungswert des Beiblatts 1 zur DIN 18005 OWwirag = 60 dB(A) lediglich im rickwarti-
gen Teil des Geltungsbereichs eingehalten werden kann, der in Abhangigkeit der be-
trachteten Geschossebene etwa 40 - 50 % der gesamten Flache ausmacht. Mit abneh-
mender Entfernung zur Mihlangerstrale als mafRgeblicher Schallquelle nehmen die
Verkehrslarmbeurteilungspegel zu und belaufen sich auf bis zu 72 dB(A).

Somit wird auch der im Rahmen der Abwagung heranziehbare Immissionsgrenzwert der
16. BImSchV IGWwitag= 64 dB(A) um bis zu 8 dB(A) Uberschritten.

Im Grunde ahnlich wenn auch nochmals etwas ungunstiger stellt sich die Verkehrslarmsi-
tuation wahrend der Nachtzeit dar, wie Plan 19 bis Plan 21 zu entnehmen ist. Analog zur
Tagzeit kann fur den rickwértigen Bereich eine Einhaltung des anzustrebenden Orientie-
rungswerts OWwinacht = 50 dB(A) festgehalten werden.

Der Immissionsgrenzwert IGWminacht = 54 dB(A) bleibt zumindest auf noch etwa 60 % der
Flache des Geltungsbereichs eingehalten, wird jedoch im stid6stlichen Drittel des Plan-
gebiets um bis zu 9 dB(A) Uberschritten. Mit Pegeln > 60 dB(A) und der damit einherge-
henden Uberschreitung dieses rechtlich und fachlich anerkannten Schwellwerts ist un-
mittelbar an der Mihlangerstrale sogar von einer auf Dauer potentiell gesundheitsge-
fahrdenden Verkehrslarmbeeintrachtigung auszugehen.

Plan 1 bis Plan 10 in Kapitel 9.3.1 zeigen ergéanzend die Verkehrslarmsituationen, wie sie
sich tagsuber und nachts unter Beriuicksichtigung der Abschirmwirkung der im Geltungs-
bereich geplanten bzw. zulassigen Bebauung vor den entsprechenden Fassaden prog-
nostizieren lassen.

Daraus wird ersichtlich, dass durch die Eigenabschirmung der Feuerwache und der Heiz-
zentrale larmabgewandte Fassadenbereiche geschaffen werden, vor denen sogar die
Orientierungswerte eingehalten werden kénnen. Relevante Orientierungs- und insbeson-
dere Immissionsgrenzwertiiberschreitungen verbleiben jedoch vor den stralenzuge-
wandten Sudfassaden, sodass weiterfuhrende Schallschutzmafnahmen erforderlich sind,
um den vorgesehenen Nutzungsarten angemessene Aufenthalts- bzw. Arbeitsverh&lt-
nisse zu schaffen.
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4.4.3 Ableitung von SchallschutzmalRnahmen

Eine mit Blick auf 8 50 BImSchG von der Milhlangerstrale als maligeblicher Schallquelle
abgerickte Anordnung der Feuerwache (sog. "Trennungsgebot”) scheidet aus, da dies
im Einsatzfall der Feuerwehr zwangslaufig zu langeren Ausriickzeiten fihren und somit im
Konflikt mit dem initialen Anlass der Planung (vgl. Kapitel 1.1) stehen wirde.

Ebenso scheiden grundsatzlich vorrangig zu ergreifende aktive LarmschutzmafRnahmen
(wie die Errichtung einer Larmschutzwand) entlang der studlichen Grenze des Geltungs-
bereichs aus, da die Aus- bzw. Zufahrt aus dieser Richtung gewahrt bleiben muss, um ein
maoglichst zligiges Ausriicken der Feuerwehr zu ermoglichen. Um weder die Ausfahrt noch
das Sichtfeld dabei zu beeintrachtigen, kbnnte eine Larmschutzwand demnach also
nicht lickenlos errichtet werden, was deren Wirksamkeit deutlich reduzieren wirde.

Im Umgang mit den prognostizierten Verkehrslarmbeurteilungspegel wird daher zunachst
die Planung und Realisierung larmabgewandter Grundrisse empfohlen, bei der die
schutzbedurftigen Aufenthaltsréume Uber die ausreichend larmabgewandten Fassa-
den(abschnitte) beluftet werden kdnnen.

Falls sich diese Forderung nicht vollumfanglich umsetzen lassen kann, verbleibt noch
klassisch passiver Schallschutz, welcher sich entgegen der landlaufigen Meinung nicht
nur auf — baurechtlich ohnehin erforderliche - ausreichend dimensionierte Schallschutz-
verglasungen bezieht, als vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Aufenthalts-
raumen die gewinscht niedrigen Gerauschpegel bei gleichzeitig hinreichender Luft-
wechselrate sicherzustellen. Die betroffenen Aufenthaltsr&ume und insbesondere die
Schlaf- bzw. Ruheraume missen daher mit schallgedammten Beliiftungssystemen aus-
gestattet werden, um gesunden und ungestorten Schlaf zu gewéahrleisten. Fur tagsuber
genutzte Aufenthaltsr&aume (wie z. B. Buros) wird Stolliftung zwar Ublicherweise als zu-
mutbar angesehen. Den Planungsvorgaben der Landeshauptstadt Minchen bei Bauleit-
planungen folgend, wird die Forderung nach passiven Schallschutzmalihahmen in Form
von Beliiftungsanlagen jedoch auch an ausschliellich tagsiber genutzte Aufenthalts-
raume (wie im vorliegenden Fall Buros) gestellt, sofern diese zur Tagzeit von Verkehrslarm-
pegeln > 65 dB(A) betroffen sind.

Fur die besonders larmexponierten Fassadenbereiche, vor denen Verkehrslarmpegel
> 60 dB(A) wahrend der Nachtzeit zu erwarten sind, wird empfohlen, das Entstehen von
Fenstern zu Schlafraumen per Festsetzung auszuschlielen.

Erganzend dazu wird auf die gemal Nr. A 5.2 der BayTB notwendige Einhaltung der Min-

destanforderungen an die Luftschalldammung von Aulienbauteilen nach DIN 4109-01
hingewiesen.
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5 Planungsbedingte Zunahme des StraRenverkehrslarms
51 Beurteilungsgrundlage

Die mit stadtebaulichen Planungen oftmals einhergehende Verkehrszunahme auf beste-
henden offentlichen Strallen und die daraus ggf. resultierende Erh6hung der an schutz-
bedirftigen Nutzungen aulerhalb des Plangebietes hervorgerufenen Verkehrslarm-
immissionen sind grundsatzlich als abwagungsrelevante Thematik anzusehen. Nach stan-
diger Rechtsprechung kann jedoch darauf verzichtet werden, die Larmschutzbelange
der Nachbarschaft in die Abwagung einzustellen, sofern keine Uber die — regelméalig mit
1 dB(A) berzifferte — Bagatellgrenze hinausgehende Betroffenheit vorliegt:

"Ist der Larmzuwachs allerdings nur geringfiigig, geht er mithin lber die Bagatellgrenze nicht
hinaus, oder wirkt er sich nur unwesentlich auf das Nachbargrundstiick aus, so muss er nicht in
die Abwagung eingestellt werden." (BVerwG, Beschluss vom 16.06.2020 — 4 BN 53.19)

"Das Interesse, von planbedingtem Verkehrslarm verschont zu bleiben, ist nur dann ein abwé-
gungserheblicher Belang, wenn das entsprechende Grundstiick tiber die Bagatellgrenze hinaus
betroffen wird." (VGH Minchen, Beschluss vom 27.02.2023 — 2 N 21.1797)

Als Orientierungshilfe kann im Rahmen der Abwagung zudem auf die einschlagigen Re-
gelwerke zum Schallimmissionsschutz (TA Larm, 16. BiImSchV oder 18. BImSchV) zurtickge-
griffen werden, die jeweils ein Beurteilungskriterium enthalten, wonach die planungsbe-
dingte Zunahme von Verkehrslarmimmissionen noch zumutbar ist und kein Erfordernis von
Schallschutzmafnahmen ausldst, sofern die Pegelerhdhung weniger als 3 dB(A) betragt,
oder die gebietsspezifischen Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten bleiben.
Exemplarisch wird die entsprechende Formulierung aus Nr. 7.4 der TA Larm zitiert. Dem-
nach sollen:

"Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf offentlichen Verkehrsflachen [...] durch MaRnah-
men organisatorischer Art soweit wie moglich vermindert werden, soweit

— sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche flir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

— keine Vermischung mit dem tbrigen Verkehr erfolgt ist und

— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend tiberschritten werden."

Pegelzuwachse die zu einer erstmaligen oder weitergehenden Uberschreitung der fach-
lich und rechtlich anerkannten Schwellwerte einer auf Dauer potentiellen Gesundheits-
gefahr (tagsuber ~ 70 dB(A), nachts ~ 60 dB(A)) beitragen, I6sen hingegen ein besonde-
res Abwagungserfordernis aus, wobei selbst diese Werte keine absolute Obergrenze dar-
stellen, ab denen Pegelzunahmen unter keinen Umstanden mehr hinzunehmen wéaren:

"Eine planbedingte Uberschreitung der Immissionswerte von etwa 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts kann jedoch im Einzelfall hinzunehmen sein, [...], wenn in einem besonders larmvorbe-
lasteten Bereich die Erhéhungen der Immissionspegel unterhalb der Wahrnehmbarkeitsschwelle
fir das menschliche Ohr liegen, die bezogen auf einen rechnerisch ermittelten Dauerschallpegel
bei Pegelunterschieden von 1 bis 2 dB(A) anzusetzen ist." (OVG Nordrhein-Westfalen, Be-
schluss vom 17.05.2024 -10 B 186/24.NE).
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5.2 Datengrundlage und Vorabbeurteilung

Um zu Uberprifen ob durch eine planungsbedingte Zunahme des Verkehrs auf den um-
liegenden offentlichen StralBen larmimmissionsschutzfachliche Konflikte mit dem Schutz-
anspruch der bestehenden Nachbarschaft vor Verkehrslarm zu erwarten sind, wird auf
die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung der ||| G 25/ aboe-
stellt. Die zur Verfigung gestellten Verkehrsdaten fur den Prognose-Nullfall sowie den
Prognose-Planfall 1.3 (Variante mit Betriebsphase Geothermie, Einsatzfahrten der Feuer-
wehr und GrofRschadensfall) werden nach den "Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen
(RLS-19) /14/ aufbereitet und in den Tabellen in Kapitel 9.1 im Anhang gegenubergestellt.
Die Nummerierung der Abschnitte ist nachfolgender Abbildung zu entnehmen:

Legende

3 | . Larmquerschnitt
>, 6 | Querschnittsnummer

XS T, Nl

Abbildung 10: Lageplan mit Darstellung der betrachteten Stralenabschnitte im Umfeld der Pla-
nung /28/

Bei direkter Gegenuberstellung und Differenzbildung der jeweiligen langenbezogenen
Schallleistungspegel Lw' der einzelnen Abschnitte zeigt sich, dass durch die weitestge-
hend nur geringen Zuwéachse der Verkehrsmengen auch deren schalltechnische Auswir-
kungen entsprechend ausfallen. So ist Uberwiegend mit Pegelzunahmen von teils deut-
lich unter der Bagatellgrenze von 1 dB(A) zu rechnen, weswegen hier mit Verweis auf die
Ausfuhrungen in Kapitel 5.1 durch den Zusatzverkehr allein zweifelsfrei keine relevante Be-
troffenheit der Nachbarschaft vorliegt. Einzige Ausnahme stellt der sudliche Teil des
Pasinger Heuwegs (Abschnitt 21) dar, Uber den die direkte Zufahrt zu den im Geltungs-
bereich geplanten Nutzungen erfolgt. Um zu prifen, ob bzw. in welchem MalRe durch
die hier zu erwartende Verkehrszunahme sowie durch Reflexionen an den innerhalb des
Geltungsbereichs neu entstehenden Gebauden zu abwagungserheblichen Pegeler-
hohungen in der schutzbediirftigen Nachbarschaft kommen kann, werden entsprechen-
de Prognoseberechnungen durchgefihrt.
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5.3 Malgebliche Immissionsorte

Hinsichtlich der Definition von mafgeblichen Immissionsorten im Kontext der RLS-19 sei
auf Kapitel 3.4 verwiesen.

Zur Untersuchung der reflexionsbedingten Pegelerhbhungen werden die folgenden
exemplarischen Einzelpunkte in der schutzbedirftigen Nachbarschaft positioniert, wobei
nicht nur die zum Zeitpunkt der Begutachtung bestehende Wohnbebauung, sondern
auch eine auf den noch unbebauten Grundstticken in erster Baureihe nach 8 34 BauGB
maogliche Bebauung bertcksichtigt wird:

10 @veeeeeeeeee, unbebautes Grundstiick Fl. Nr. 9852; hj= 6,0 m

IO Db, unbebautes Grundstlick Fl. Nr. 985; hi= 6,0 m

IO Cieeeeeeeeeere, unbebautes Grundsttick Fl. Nr. 985/2; hi= 6,0 m

IOdieeiiiiiiiiee, Wohnhaus "Obere MihlistraBe 18"; Grundsttick Fl. Nr. 985/3; hi= 6,0 m

(@ 1 = T Wohnhaus "Obere MihlistraBe 20"; Grundsttick Fl. Nr. 985/4; hi= 9,0 m

(@ S unbebautes Grundsttick Fl. Nr. 985/5; hi= 6,0 m

@ 2o [ unbebautes Grundstlick FI. Nr. 985/5; hj= 6,0 m

(@ 2N s unbebautes Grundstiick Fl. Nr. 985/6; hi= 6,0 m

@ N unbebautes Grundstiick Fl. Nr. 985/7; hi= 6,0 m

(@ 2 Wohnhaus "Obere Mihlstralle 21b"; Grundstiick Fl. Nr. 823/26;
hi=6,0m

(@ T Wohnhaus "Obere MihlistraBe 23"; Grundstlick Fl. Nr. 823/15; hi= 6,0 m

(@ 2 Lo Wohnhaus "Obere MihlistraBe 31"; Grundsttick Fl. Nr. 823/8; hi= 6,0 m

IOM: e, Wohnhaus "Obere MihlistraBe 35"; Grundsttick Fl. Nr. 823/2; hi= 6,0 m

IO N, Wohnhaus "Obere MihlistraBe 37"; Grundstlick Fl. Nr. 823/24; hi= 6,0 m

\\ V10N gaze \ .
DS YS Wk IEEh
Abbildung 11: Lageplan mit Darstellung der in diesem Schritt beriicksichtigten Immissionsorte IO

(eigene Abbildung aus "IMMI"; Hintergrund mit Geobasisdaten: Bayerische Ver-
messungsverwaltung)

2Dje zu den Immissionsorten 10 a bis einschlieflich 1O | gehorigen Grundstiicke liegen in der Gemarkung Unter-
menzing, die Grundstiicke der weiteren Immissionsorte in der Gemarkung Obermenzing.
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54 Emissionsprognose

Vgl. Kapitel 4.2 in Verbindung mit Kapitel 9.1.

5.5 Immissionsprognose
5.5.1 Vorgehensweise

Vgl. Kapitel 4.3.1.

5.5.2  Abschirmung und Reflexion
Vgl. Kapitel 4.3.2.

Wahrend in der Berechnungsvariante des Prognose-Nullfalls nur die bestehende Bebau-
ung in die Berechnungen einfliellt, werden in der Berechnungsvariante des Prognose-
Planfalls auch die Reflexionseigenschaften derim Geltungsbereich geplanten Bebauung
bertcksichtigt. Es wird dabei vom ungunstigsten Fall, also einer vollstandigen Ausschop-
fung der Baugrenzen mit den jeweils maximal zulassigen Wandhdhen ausgegangen:

o\ \
VE 2 \ \
Geothermieheizwerk

VE 1
Geothermig
GR 4.800 m?

Gemeinbedarfsflache
Feuerwehr und
Katastrophenschutz
GR 7.400 m?

1000

Abbildung 12: Lageplan mit Darstellung der innerhalb des Geltungsbereichs berticksichtigten Be-
bauung (eigene Abbildung aus "IMMI"; Hintergrund mit Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung)
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5.5.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich an den in Kapitel 5.3 vorgestellien
Immissionsorten Beurtellungspegel prognostizieren, wie sie in der folgenden Tabelle ge-
frennt nach der Tag- und Nachizeit sowie nach dem jeweiligen Prognose-Fall aufgefUhrt
sind:

Prognose-Nullfall (ohne Bebauung innerhalb des Plangebiets)

Beurteilungszeiiraum 10a I0b 10 c I0d I0e 10 f 10g |
Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) 61,8 59,8 58,7 55,5 59.9 58,6 5%2.5
Nachtzeit (22:00 — 6:00 Uhr) 53,5 51,4 50,3 47.0 51,5 50,2 51,1
Beurteilungszeitraum 10 h 101 10 10 k 101 10 m 10O n
Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) 60,8 65,6 53,8 54,7 53,9 54,9 55,9
Nachizeit (22:00 — 6:00 Uhr) 52,4 57.3 45,3 46,2 45,4 46,4 47,4

Prognose-FPlanfall (mit maximal zuldssiger Bebauung des Plangebiets)

Beurleiiungszeitruum 10 a I0b 10 c I0d 10 e 10 f 10 g |
Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) 63,0 61,3 60,8 58,7 62,3 60,9 62,5
Nachizeit (22:00 — 6:00 Uhr) 54,8 53,1 27 50,5 54,2 52,8 54,4
Beurteilungszeitraum 10 h 10i 10] 10 k 101 IO m 10 n
Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) 63,6 66,6 55,7 56,6 55,8 56,5 57,1
Nachizeit (22:00 — 6:00 Uhr) 55,5 58,5 47 4 48,3 47,6 48,3 48,9

10 a:.............unbebautes GrundstOck H. Nr. 985; hj= 6,0 m

10 b:................unbebautes GrundstOck H. Nr. 985; hi= 6,0 m

10 c:................unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/2; hj=6,0m

10 d:.......... Wohnhaus "Obere MOhistraBe 18"; Grundstick Fl. Nr. 85/3; hi= 6,0 m

10 e:...............Wohnhaus "Obere MOhistraBe 20"; Grundstick Fl. Nr. 285/4; hi=9,0m

I0f...........unbebautes Grundstick Fl. Nr. 985/5; hi=6,0m

10 g:................unbebautes Grundstick H. Nr. 985/5; hi= 6,0 m

10 h...................unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/6; hi=6,0m

I0i...................unbebautes Grundstick Fl. Nr. 985/7; hij=6,0m

10j:......c.cce......Wohnhaus "Cbere MUhIsfraBe 21b"; Grundstick Fl. Nr. 823/26; hi= 6,0 m

10 k.................Wohnhaus "Obere MOhistraBe 23"; GrundstOck FI. Nr. 823/15; hi=6,0m

101I.................Wohnhaus "Obere MOhistraBe 31"; Grundstick FI. Nr. 823/8; hi= 6,0 m

IO m:............Wohnhaus "Obere MOhistraBe 35"; Grundstick Fl. Nr. 823/2; hi= 6,0 m

10 n.................Wohnhaus "Obere MOhistraBe 37"; Grundstick Fl. Nr. 823/24; hi=6,0m
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5.6 Schalltechnische Beurteilung

Im Rahmen der Aufstellung des gegenstdndlichen Bebauungsplans war ergénzend zur
Prognose der innerhalb des Geltungsbereichs zu erwartenden VerkehrslGrmimmissionen
auch die Zunahme des offentlichen StraBenverkehrsiéirms im Planungsumfeld zu ermitteln
und larmschutzfachlich zu bewerten. Stellt man die auf Basis der vorliegenden Verkehrs-
untersuchung /28/ an den exemplarisch herausgegriffenen Immissionsorten (vgl. Kapi-
tel 5.3) prognostizierte Verkehrsldrmbelastung des Prognhose-Nullfalls und des Prognose-
Planfalls gegeniber ist mit den folgenden Differenzpegeln zu rechnen:

Beurreilungsﬂbersicht | - Tugzeit

Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) 10 a I0b 10 c iI0d 10 e 10 f 10g
Lr [dB(A)]; Prognose-Nullfall 61,8 59.8 58,7 55,5 59,2 58.6 52.0
Lr [dB(A)]; Prognose-Planfall 63,0 61,3 60,8 58,7 62,3 60,9 62,5
Differenzpegel [dB{A)] +1,2 +1,5 +2,1 +3,2 +2.4 +2.3 +3,0
| Tagzeit (6:00 — 22:00 Uhr) 10 h 10i 10 j 10 k 101 1IOm 10 n
L [dB(A)]; Prognose-Nulliiall 60,8 65,6 53.8 54,7 539 54,9 55,9
L, [dB({A)]: Prognose-Planiall 63,6 66,6 55,7 56,6 55,8 56,5 57,1
Differenzpegel [dB(A)] +2,8 +1,0 +1,9 +1,9 +1,9 +1,6 +1,2

Beurteilungsibersicht Il - Nachtzeit

Nachizeit (22:00 — 6:00 Uhr) 10 a 1I0b 10 c 10d 10e 10f I0g |
L: [dB(A)]; Prognose-Nulliaill 53,5 51,4 50,3 47.0 51.5 50,2 51,1
Lr [dB(A)]: Proghose-Planfall 54,8 a3 52,7 50,5 54,2 52,8 54,4
Differenzpegel [dB(A)] +1,3 +1,7 +2.4 +3,5 +2,7 +2,6 +3,3
Nachizeit (22:00 — 6:00 Uhr) 10 h 10i 10] 10 k 101 IOm IOn
L. [dB(A)]; Prognose-Nullfall 52,4 573 45,3 46,2 45,4 46,4 47,4
L, [dB[A)]; Prognose-Planfall 55,56 58,5 47,4 48,3 47,6 48,3 48,9
Differenzpegel [dB(A]] +3,1 +1,2 +2,1 +2,1 +2,2 +1,9 +1,5

10 a:................unbebautes GrundstOck F. Nr. 985; hi= 6,0 m

10 b:.................unbebautes GrundstOck F. Nr. 985; hi= 6,0 m

10 c:................unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/2; hi=6,0m

10 d:..............Wohnhaus "Obere MUhistraBe 18"; GrundstOck FI. Nr. 985/3; hi= 6,0 m

10 e: ...............Wohnhaus "Obere MUhistraBe 20"; GrundstUck Fl. Nr. 285/4; hi=92.,0m

IOf...........unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5; hi=6,0m

10 g:................unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5; hi=6,0m

10 h:..................unbebautes GrundstlUck Fl. Nr. 985/6; hi=6,0m

I0i:...................unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/7; hi=6,0m

10]...conccveeee.. Wohnhaus "Obere MUNIsTraBe 21b"; GrundstUck Fl. Nr. 823/26; hi= 6,0 m

10 k:................Wohnhaus "Obere MUhistraBe 23"; GrundstUck FI. Nr. 823/15; hi=6,0m

I01I.............Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 31"; GrundstOck Fl. Nr. 823/8; hv=6,0m

IO m: ...............Wohnhaus "Obere MUhistraBe 35"; GrundstUck Fl. Nr. 823/2; hi= 6,0m

10 n.................Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 37"; GrundstOck FI. Nr. 823/24; hi=6,0m

Im Ergebnis ist demnach festzustellen, dass (jedenfalls in der Nachtizeit) an allen betrach-
feten Immissionsorten Pegelzunahmen von > 1 dB{A) zu erwarten sind, sodass diese mit
Verweis auf die AusfGhrungen in Kapitel 5.1 als abwdgungsrelevant angesehen werden
muissen. An den Immissionsorten 10 a und 10 b, 10 i sowie IO m und IO n betragt die richt-
linienkonform ganzzahlig aufgerundete Pegelzunahme jedoch jeweils weniger als
3 dB(A), sodass mit Verweis auf die AusfUhrungen zu den Beurteilungskriterien der ein-
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schldgigen Regelwerke noch von der grundséizliichen Zumutbarkeit der Pegelerhdéhung
ausgegangen werden kann (vgl. Kapitel 5.1).

An den verbleibenden Immissionsorten 10 ¢ bis 10 h sowie 10 j bis 10 | befrGgt die Pegel
zunahme nach den Rundungsvorgaben der 16. BImSchV hingegen mindestens 3 dB(A).
Auf dieser Grundlage wurde in Abstimmung mit der Landeshauptstadt MOnchen als Pla-
nungstragerin /30/ geproft, mit welchen Vorgaben an die Absorptionseigenschaften der
AuBenfassaden die reflexionsbedingte Pegelerhbhung an allen exemplarischen Immis-
sionsorfen auf weniger als 3 dB(A) reduziert werden kann.

Im Ergebnis der diesbeziiglich durchgefiihrien Berechnungen wurde festgestellt, dass
eine schallabsorbierende Ausfihrung der in Richtung der MihlangersiraBe angeordne-
ten Fassaden mit einem Absorptionsgrad a = 0,6 erforderlich ist, um das vorgenannte
Schallschutzziel zu erreichen.

Unter diesen VYoraussetzungen lassen sich an den genannten Immissionsorten die folgen-
den Beurteilungspegel fOr die "Larmschutz-Variante” des Prognose-Plantalls ermitteln:

Prognose-Plantall - Larmschuizvariante (mit Bebauung innerhalb des Plangebiets

Beurteilungszeiiraum I0c | 1I0d [ IC0e | IOf | IOg | IOh 10 j IOk | 101
Tagzeit (6 - 22 Uhr) 598 | 57,2 | 61,2 | 598 | 61,1 62,3 | 548 | 557 | 54.8
Nachizeit (22 - 6 Uhr) 51,6 | 490 | 530 | 51,7 | 530 | 542 | 465 | 47,4 | 46,6

Verglichen mit den Beurteilungspegeln des Prognose-Nullfalls zeigt sich, dass die pla-
nungsbedingte Pegelerhdhung somit maximal 2 dB betrégt, weswegen die Zunahme der
StraBenverkehrsldrmimmissionen in der Nachbarschaft des Plangebiets mit Verweis auf
die bisherigen AusfUhrungen sowie insbesondere Kapitel 5.1 im Rahmen der Abwégung
als zumutbar eingestuft werden kann:

Beurleilungsijbersicht 1l

Tagzeit (6:00—-22:00Uhr) | 1Oc | IOd | 1Oe 10f I0g | IOh 10 j 10 k 101
Lr [dB(A)]; Progn.-Nulifall 58,7 | 55,5 | 59,9 58,6 52,5 | 60,8 538 | 54.7 23,9
Lr [AB(A)]:
Progn.-Planfall (a=0,6)
Differenzpegel [dB(A)] +1,1 +1,7 | +1,3 +1,2 +1,6 +1,5 +1,0 +1,0 | +0,9
IODc | IOd | I0e 10f I0g | IOh 10 j 10 k 101
Lr [dB(A)]: Progn.-Nulifall 50,3 | 47,0 | 51,5 50,2 51,1 52,4 45,3 46,2 45,4
Le [dB(A)L:
Progn.-Planfall (a=0,6)
Differenzpegel [dB(A)] +1,3 ] +20 | +15 | +1,6 | +1,9 | +1,8 [ #1,2 | +1,2 | +1,2

598 | 57,2 | 61,2 | 598 | 61,1 62,3 | 548 | 557 | 54.8

51,6 | 49,0 | 530 | 51,7 | 53.0 | 54,2 | 46,5 | 474 | 46,6

10 c:...............unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/2; hi=6,0m

10 d.............Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 18", GrundstOck Fl. Nr. 985/3; hi=6,0m
10 e: .................Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 20", GrundstOck Fl. Nr. 985/4; hh=2,0m
IOf...............unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 285/5; hi=6,0m

10 g:...............unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5; hi=6,0m

10 h..................unbebautes Grundstick F. Nr. 985/6; hj=6,0m

0. Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 21b"; GrundstUck Fl. Nr. 823/26; hi= 6,0 m
I0k.................Wohnhaus "Obere MUhlstraBe 23"; Grundstick FI. Nr. 823/15; hj=46,0 m
101..................Wohnhaus "Obere MUhlstraBe 31", GrundstOck Fl. Nr. 823/8; hh=6,0m
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6 Anlagenbedingte Larmimmissionen
6.1 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Hinsichtlich der Definition von maligeblichen Immissionsorten im Kontext der TA Larm sei
auf Kapitel 3.4 verwiesen.

Analog zu Kapitel 4.1 soll der Schutzanspruch eines Mischgebiets (MI) nach § 6 BauNvVO
zu Grunde gelegt werden. Die Beurteilung der anlagenbedingten La&rmimmissionen er-
folgt dabei tiber eine Vielzahl exemplarischer Einzelpunkte (sog. "Fassadenpunktberech-
nung"), die fortlaufend in jeweils 0,5 m vor den Fassaden der einzelnen Geb&audeteile
positioniert sind.

6.2 Emissionsprognose
6.2.1 Vorbemerkung

In Anbetracht der Ortslage ist fur die Beurteilung anlagenbedingter Larmimmissionen
innerhalb des Geltungsbereichs allein die unmittelbar nérdlich situierte Kompostieranlage
relevant. Sonstige Anlagen im unmittelbaren Planungsumfeld konnten im Rahmen der
Ortseinsicht /25/ nicht ausgemacht werden.

Die weiter westlich bzw. nérdlich gelegenen Gewerbegebietsflachen liegen jeweils be-
reits mehr als 250 m vom Plangebiet entfernt und lassen durch diese Entfernungsverhalt-
nisse sowie die emissionsbeschrankende Wirkung der entweder deutlich naher gele-
genen schutzbedurftigen Nutzungen (z.B. Campingplatz Miunchen-Obermenzing,
Wohnhauser an der Eversbuschstralle) oder der mit h6herem Schutzanspruch &ahnlich
weit davon entfernten Wohnhauser (z. B. Wohnh&user an der Oberen MuhlstralBe) keine
relevanten Larmimmissionen erwarten.
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6.2.2 Genehmigungsrechtliche Situation

Den Verfassern liegt der durch das Referat fur Gesundheit und Umwelt der Landeshaupt-
stadt Minchen ausgestellte Genehmigungsbescheid der Kompostieranlage aus dem
Jahr 2003 /39/ vor. Dort sind unter anderem die folgenden, fur die vorliegende Untersu-
chung relevanten Nebenbestimmungen fixiert:

Betriebszeiten: Montag bis Freitag: 07.00 — 16.00 Uhr

Ein Betrieb wahrend der Nachtzeit ist nicht zulassig.

Abbildung 13: Auszug aus dem Genehmigungsbescheid der Kompostieranlage /39/

4, Larmschutz

4.1 Die vom Gesamtbetrieb der Kompostierungsanlage einschlieBlich des zugehérigen Fahrver-
kehrs ausgehenden Gerausche dirfen die nachstehenden Immissionsrichtwerte nicht
Uberschreiten :

im stdlich gelegenen Reinen Wohngebiet, Immissionsort Obere Miihistr. 20
tagstiber 50 dB(A)

im ostlich gelegenen Parkfriedhof
tagslber 55 dB(A)

Die Tageszeit beginnt um 06.00 Uhr und endet um 22.00 Uhr.

4.2 Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen dirfen den Immissionsrichtwert am Tage um nicht mehr als
30 dB(A) Uberschreiten.

4.3 Larmerzeugende Maschinen, Anlagen und Anlagenteile miissen dem Stand der Larmschutz-
und Schwingungsisolierungstechnik entsprechend errichtet, betrieben und gewartet werden.

4.4 Das unnétige Laufen lassen von larmerzeugenden Fahrzeugen auf dem Betriebsgelande ist ver-
boten.

Abbildung 14: Auszug aus dem Genehmigungsbescheid der Kompostieranlage /39/
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6.2.3 Anlagen- und Betriebsbeschreibung

Als Basis for die Begutachtung dienen die FErkenntnisse der Ortseinsicht vom
17.06.2025 [26/.
0 Beftriebstyp: Kompostieranlage

— Erzeugung von Kompost aus organischen Abfdéllen

— Vor-/Nachbehandlung der Abfdlle durch Zerkleinern und Sieben mit Herstellung
von Brennstoffen (Holzhackschnitzel) und Humus for Pflanzsubsirate

o Allgemeines:
— Befreiberin: Landeshauptstadt MOnchen, Baureferat Gartenbau
- Offnungs- bzw. Betriebszeiten: werktags 7:00 bis 16:00 Uhr
— Personal: ein Mitarbeiter vor Ort

o Annahme von Grinschnift von stadtischen Grinflachen (Parkanlagen, Fiedhofe,
StraBenbegleitgrin); keine Annahme von privaten Gartenabféllen

o eingeseizie Maschinen bzw. Gerdfe:

Maschine/Gerat Einsatzbereich Einsatzzeit
1x betriebseigener Radlader Beschickung Hacksler/Siebmaschine,
Typ Terex TL210 Beladung Kunden-/Lieferfanrzeuge max. 6 Stfunden
1x externer Radlader Beschickung Hécksler/Siebmaschine, an einem Tag
{im Bedarfstall) Beladung Kunden-/lLieferfahrzeuge

1x externer, mobiler Hacksler
z. B. Doppstadt AK450
1x externe, mobile Siebmaschine | Vorbehandlung org. Abfélle und Aus-

Lerkleinern von gréberen Asten efc. Nach Bedarf;
Uber den gesam-
ten Tag verteilt

z. B. Pronar MPB 20.55 hub, Nachbehandlung
1x Umsetzer (extern) . max. 3 Stunden
z. B. Doppstadt DT 32 Grizzly HREEEh derimcracic an einem Tag

Die externen Maschinen/Gerate werden Uber einen Dienstleister bereitgestellt.

o Lieferverkehr:

7u- und Abfahrt Uber den Pasinger Heuweg im Westen

Input: bis zu 30 Anlieferungen durch Lkw am Tag (saisonal stark schwankend,
Spifzenauslastung im Fruhjahr und Herbst)

— Qutput: bis zu 20 Abholungen durch Lkw am Tag

Keine Lkw-Waage vor Ort, Liefermengen werden Uber Ladevolumen der Lieferfahr-
reuge abgeschatzt

o Durchsatzleistung der Anlage: bis zu 40 t pro Tag

o Vorbehandlung (Héckseln) und Nachbehandlung (Sieben) finden nie am gleichen
Tag statt

o Mitzunehmendem Kompostiergrad werden die Mieten von West nach Ost umgesetzt
(Umsetzen der Mieten erfolgt nicht taggleich mit Vor- oder Nachbehandlung)
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o Ubersicht:

Abbildung 15: Luftbild /23/ mif Kennzeichnung der Betriebsbereiche

o Fofodokumentation (Abbildungen aufgenommen wdhrend des Orfstermins /26/):

Abbildung 16: Angelieferte Gronabfdlle Abbildung 17: Tafelmieten

Abbildung 18: Lager Sand/ Humus/ Hackschn.  Abbildung 19: Aussortierte Grobabfdlle

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_E05 vom 13.10.2026 Seite 33 von 125



Abbildung 21: Umsetzer
(Doppstadt DT 32 Grizzly)

Abbildung 22: Mobiler Hacksler Abbildung 23: Mobile Siebmaschine
(Doppstadt AK450) (Pronar MPB 20.55)
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6.2.4 Schallquellenibersicht

Aus der Befriebsbeschreibung in Kapitel 6.2.2 lassen sich fUr den Befrieb der Kompostier-
anlage die folgenden relevanten Schallquellen ableiten, deren Positionen in Abbildung
24 dargestellt sind.

Relevante Schaliquellen
Kurzel | Beschreibung Quelle he
K_A Kompostieranlage — An- und Abfahrisweg LQ 1,0
K=F Kompostieranlage - Freiflche FQ 2,0
FQILQ: e Fladchen-/Linienschallquelle
PE e Emissionshdhe Uber Geldnde [m]

Abbildung 24: Luftbild mit Darstellung der relevanten Schallquellen der Kompostieranlage (eigene
Abbildung aus "IMMI"; Hinfergrund mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsver-
waltung)
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6.2.5 Emissionsansatze
6.2.5.1 An-und Abfahrtsweg

Zur Prognose der auf dem Fahrweg zwischen dem Pasinger Heuweg und dem Betriebs-
gelande der Kompostieranlage hervorgerufenen Gerauschentwicklungen wird auf den
im "Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden [...]"/8/ genannten langenbezogenen Schallleistungspegel
Lwa'1h = 63 dB(A)/m abgestellt, der auch Beschleunigungs- und Abbremsvorgéange ab-
deckt.

Gemal den Angaben in Kapitel 6.2.2 ist an einem Tag mit bis zu 50 An- und Abfahrten
durch Lkw (30 Anlieferungen und 20 Abholungen) zu rechnen. Der langenbezogene
Schallleistungspegel fur diese 100 Fahrbewegungen, bezogen auf den 16-stindigen Be-
urteilungszeitraum der Tagzeit nach TA Larm lasst sich wie folgt ermitteln:

Lw: = 63 dB(A)/m + 10 - Ig(100) + 10 - Ig(1/16) = 71,0 dB(A)/m

6.2.5.2 Freiflache

Die Flachenschallquelle bildet zum einen die fahr-, stand und rangierspezifischen Ge-
rauschentwicklungen der bis zu 50 Lkw pro Tag anhand einschlagiger Fachliteratur ab.
Zum anderen werden die beim Einsatz der Radlader sowie bei Hackselvorgangen her-
vorgerufenen Gerauschemissionen abgedeckt.

Es wird von der maximalen Einsatzdauer der Radlader von jeweils sechs Stunden ausge-
gangen, die sich dabei gleichmaRig auf Erdbewegung am Boden (Umsetzen der Mieten)
und Aufgabetéatigkeiten (Beschickung des Hackslers, Beladung von abholenden Lkw)
verteilen. Die dabei entstehenden Gerausche werden uber Schallleistungspegel in An-
satz gebracht wie sie im "Technischen Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen
von Baumaschinen" /7/ fur das Aufschitten einer Halde (Anhang E 35) bzw. die Beschickung
Aufgabentrichter tiber Erdrampe (Anlage E 55) inkl. Impulshaltigkeitszuschlag genannt sind.

Fur den Betrieb des Hackslers wird der auf S. 35 der "Technischen Bericht zur Untersuchung
der Gerauschemissionen von Anlagen zur Abfallbehandlung [...]" /6/ genannte Schall-
leistungspegel angesetzt. Auf die Vergabe des genannten Impulshaltigkeitszuschlags
wird hierbei jedoch bewusst verzichtet, da auffalige Gerauschspitzen gemal den zuge-
horigen Anmerkungen durch metallhaltige Gegenstande im Aufgabematerial hervorge-
rufen werden, die im vorliegenden Anwendungsfall nicht in relevantem Male vor-
kommen durften.

Die Nutzungs- bzw. Einwirkzeit des Hackslers als maligeblicher Teilschallquelle wird dabei
mit insgesamt 3,5 h so gewahlt, dass diese in der Bestandssituation (sprich ohne die Ab-
schirmwirkung der im Geltungsbereich geplanten Bebauung) zu einer Ausschépfung des
im Genehmigungsbescheid genannten Immissionsrichtwerts am Immissionsort "Obere
Muhlstralze 20" (vgl. Kapitel 6.2.2) fuhrt.
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Flédchenschallquelle

Kompostieranlage Freifiache

Korzel KF |

Fladche 5720 m?

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lwt | Lw.t"
Lkw-Betriebsbremse [1] 108,0 | 70,4 50 5 250 | -23,6 — 84,4 | 46,8
Lkw-TUrenschlagen [2] 98,5 60,9 100 9 500 | -20,6 w55 77,9 | 40,3
Lkw-Motoranlassen [1] 100,0 | 62,4 50 5 250 | -23,6 - 76,4 | 38,8
Lkw-beschl. Abfahrt [2] 104,5 | 66,9 50 5 250 | -23,6 — 80,9 | 43,3
Likw-Motorleerauf [1] 940 | 56,4 50 300 | 15000| -5.8 - 88,2 | 50,6
Lkw-Rangieren [3] 920 | 61,4 50 120 | 6000 | 2.8 — 82,2 | 51,6
Radlader - Erdarbeiten [4] 105,2 | 67.6 6 3600 | 21600 | -4,3 - 100,97 | 63.4
Radlader - Beschickung [4] | 102,8 | 65,2 6 3600 | 21600 | -4.3 — 98,5 | 61,0
Hdacksler [5] 118,0 | 80,4 3.5 3600 | 12600 | -6,6 - 1114 73,8
Gesamtsituation — — — — — — — 112,0 | 74,5

Lkw-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logis-

fische Vorgdnge von Lastkraftwagen, HLNUG, 2024

(2]

ParkplatziGrmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007

Quellenangabe

[3]

Gerdusche von Speditionen, Frachfzentren und Auslieferungs-

lagern, Bayerisches Landesamt fUr Umwelischutz, 1995

(4]

Technischer Bericht zur Untersuchung der GerGuschemissionen

von Baumaschinen, HLUG, 2004

14l

Untersuchung d. Gerduschemissionen von Anlagen zur Abfall-

behandlung und -verwertung sowie Klaranlagen, HLUG, 2002

Lw: Schallleistungspegel [dB(A]]
Lw": Fi&chenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]
Tei: Einwirkzeit des Einzelgerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur Berbcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhallb der Ruhezeit [dB(A]]
Lwi: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
Lw+': Zeitbezogener FAdchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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6.3 Immissionsprognose
6.3.1 Vorgehensweise

Die Schallausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "IMMI" der Firma "Wol-
fel Engineering GmbH + Co. KG" (Version 2025 [581] vom 27.04.2026) nach den Vorgaben
der DIN ISO 9613-2 /4/ Uber das alternative Prognoseverfahren mit mittleren A-bewerte-
ten Einzahlkenngrélien (Berechnung der Dampfungswerte im 500 Hz-Band) durchge-
fahrt.

Die Parameter zur Bestimmung der Luftabsorption Aam sind auf eine Temperatur von
15 Grad Celsius und eine Luftfeuchtigkeit von 50 % abgestimmt. Die zur Erflangung von
Langzeitbeurteilungspegeln erforderliche meteorologische Korrektur Cmet wird tiber eine
im konservativen Rahmen Ubliche Abschatzung des Faktors Co = 2 dB berechnet.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsbereich wird mithilfe des vorliegenden Gelande-
modells /24/ volistandig digital nachgebildet und dient der richtlinienkonformen Berech-
nung der auf den Schallausbreitungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

6.3.2  Abschirmung und Reflexion

Neben den Beugungskanten, die aus dem Gelandemodell resultieren, fungieren - soweit
berechnungsrelevant — alle im Planungsumfeld bestehenden sowie die im Geltungsbe-
reich geplanten bzw. baurechtlich zulassigen Gebaude als pegelmindernde Einzelschall-
schirme.

Ortslage und Hohenentwicklung der Bestandsgebaude stammen aus einem digitalen
Gebaudemodell der bayerischen Vermessungsverwaltung /24/.

An Baukdrpern auftretende Immissionspegelerh6hungen durch Reflexionen erster Ord-

nung werden Uber eine vorsichtige Schatzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
racksichtigt, wie sie an glatten, unstrukturierten Flachen zu erwarten sind.

6.3.3 Berechnungsergebnisse
Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich vor den Fassaden der Feuerwache

und der Heizzentrale anlagenbedingte Beurteilungspegel prognostizieren, wie sie auf
Plan 11 bis Plan 15 in Kapitel 9.2 dargestellt sind.
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6.4 Schalltechnische Beurteilung

Im Zuge der Aufstellung des gegenstandlichen Bebauungsplans durch die Landeshaupt-
stadt Munchen war der Nachweis zu erbringen, dass der Anspruch der im Geltungsbe-
reich geplanten schutzbediirftigen Nutzungen auf Schutz vor schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch anlagenbedingte Gerausche zu keiner Einschrankung der vorhan-
denen bzw. genehmigten Betriebsablaufe oder gar zu einer Gefahrdung der benach-
barten stadtischen Kompostieranlage fiihren kann.

Zu diesem Zweck wurde ein Simulationsmodell aufgestellt, das den Betrieb der Kompos-
tieranlage so nachbildet, wie er gemal Betreiberangaben praktiziert wird und wie er
nach den genehmigungsrechtlichen Vorgaben in der Bestandssituation maximal zul&ssig
ware.

Die Untersuchungsergebnisse belegen, dass vor den Fassaden der Feuerwache auf die-
ser Grundlage Beurteilungspegel zu erwarten sind, welche den tagsuber anzustrebenden
Orientierungswert der DIN 18005 OWwitag = 60 dB(A) bzw. den gleich lautenden Immis-
sionsrichtwert der TA Larm IRWwmitag = 60 dB(A) (vgl. Kapitel 3) zur Tagzeit einhalten
kénnen.

Vor der Nordfassade der Heizzentrale und damit im geringsten Abstand zur Kompostier-
anlage konnen auf H6he der Obergeschosse hingegen Beurteilungspegel von bis zu
62 dB(A) auftreten, wodurch es zu Verletzungen des vorgenannten Orientierungs- bzw.
Immissionsrichtwerts kommen kann.

Eine Verletzung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm ist mit Blick auf die vorherrschen-
den Randbedingungen (reiner Tagbetrieb der Kompostieranlage, Abstandsverhaltnisse)
sowie nach den Ergebnissen tberschlagig durchgefihrter Vorberechnungen auch ohne
expliziten rechnerischen Nachweis ausgeschlossen.

Um eine nachtragliche Einschrankung des genehmigten Betriebsumfangs bzw. des zu-
lassigen Larmemissionsverhaltens der Kompostieranlage trotz des Heranrtickens schutz-
bedurftiger Nutzungen ausschlieRen zu kébnnen, muss das Entstehen von Immissionsorten
im Sinne der TALa&rm in den von Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwertiiberschrei-
tungen betroffenen Fassaden(abschnitten) der Heizzentrale per Festsetzung ausge-
schlossen werden!
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7 Anlagenbedingte Larmentwicklungen der Planung

7.1 Vorbemerkung

Durch die im Geltungsbereich des Bebauungsplans geplanten Anlagen (hier: Feuerwa-
che und Heizzentrale/Tiefenbohrungen) ist im unmittelbaren Umfeld mit zusatzlichen an-
lagenbedingten Larmimmissionen zu rechnen. Je nach Fortschritt in der Umsetzung der
Planung kdnnen realistischerweise folgende Fallkonstellationen auftreten:

o Parallelbetrieb von Tiefenbohrungen und Feuerwache

o Parallelbetrieb von Heizzentrale und Feuerwache (Endzustand)

Sowohl fur den Bohrbetrieb als auch den geplanten Betrieb der Heizzentrale wurden ei-
genstandige schalltechnische Gutachten /32, 36/ angefertigt, deren Ergebnisse im Fol-
genden mit der hier vorliegenden Betrachtung der Feuerwache zusammengefihrt
werden, um die langfristige larmschutzfachliche Vertraglichkeit der gesamten Planung
und insbesondere des Endausbauzustands bewerten zu kbnnen.

7.2 Malgebliche Immissionsorte und deren Schutzbedurftigkeit

Hinsichtlich der Definition von maligeblichen Immissionsorten im Kontext der TA Larm sei
aufKapitel 3.4 verwiesen. Unter den vorliegenden Randbedingungen werden die folgen-
den Einzelpunkte in der schutzbedirftigen Nachbarschaft als maRgebliche Immissions-
orte bertcksichtigt. Analog zur Vorgehensweise in Kapitel 5.3 werden auch die noch
unbebauten Grundstiicke in erster Baureihe an der Muhlangerstralie abgedeckt.

Die Immissionsorte 1O 1 bis 10 6 entsprechen dabei denim Rahmen der schalltechnischen
Untersuchung der Heizzentrale /32/ beriucksichtigten Immissionsorten (dort als IP 01 bis
IP 06 bezeichnet).

IO 1 (WR¥):............ Wohnhaus "Obere Muhlstralle 20", Grundsttck Fl. Nr. 985/4, h; = 8,0m
10 2 (WR*):........... Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985, h; = 8,0m

IO 3 (WR*):........... Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985, h; = 8,0m

IO 4 (WR): ............. Wohnhaus "Obere Muhlstralle 21a", Grundsttick Fl. Nr. 823/16, h; = 5,0m
IO 5 (WR): ............. Wohnhaus "Obere Muhlstralle 19b", Grundsttick Fl. Nr. 876, h;=5,0m
IO6(F).ceeeeeeernnnnnn Friedhof Untermenzing, Grundstiick Fl. Nr. 877, hj=2,0m

IO I (WR¥):............. Unbebautes Grundstiick Fl. Nr. 985/5, h; = 8,0m

1O 1l (WR*):........... Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/5, h; = 8,0m

1O I (WR*):.......... Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/6, h; = 8,0m

1O IV (WR*): .......... Unbebautes Grundstiick Fl. Nr. 985/7, h; = 8,0m

IOV (WR).............. Wohnhaus "Obere Mihlstralie 29", Grundstiick Fl. Nr. 823, h; = 5,0m

IO VI (WR):........... Wohnhaus "Obere Muhlstralle 29a", Grundsttick Fl. Nr. 823/27, h;= 5,0m
IO VII (WR):.......... Wohnhaus "Obere Muhlstralle 31", Grundsttck Fl. Nr. 823/8, h; = 5,0m
1O VIII (WR): ......... Wohnhaus "Obere Muhlstralle 33", Grundsttck Fl. Nr. 823/6, h; = 5,0m

Da fur die maRgeblichen Immissionsorte keine rechtskraftigen Bebauungsplane existieren
(bzw. diese im Falle der Immissionsorte 10 2, 10 lund IO Il keine Art der baulichen Nutzung
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festsetzen; vgl. Kapitel 1.3), wodurch nach Nr. 6.6 der TA Larm die Zuordnung zu Gebieten
nach Nr. 6.1 der TA Larm verbindlich geregelt wéare, erfolgt die Einstufung der Schutzbe-
durftigkeit dieser Immissionsorte vor unzulassigen LArmimmissionen entsprechend den
Vorgaben des Referats fur Stadtplanung und Bauordnung der Landeshauptstadt Min-
chen /29/ anhand der der vor Ort tatsachlich vorhandenen Nutzungsstrukturen als reines
Wohngebiet (WR).

Die erste Baureihe zur Muhlangerstralie (einschliellich der hier situierten Immissionsorte
IO 1 bis 10 3 sowie IO | bis 10 IV) liegt gemal Darstellung im Fachennutzungsplan am
Rande zum Auenbereich nach § 35 BauGB und ist nach Rechtsauffassung der Referats
fur Stadtplanung und Bauordnung der Landeshauptstadt Minchen /29/ von diesem
(mit)gepragt. Somit kann unter Verweis auf Rn 58 des Kommentars zu Nr. 6.7 der TA La&rm
von Feldhaus/Tegeder /12/ von einer "unechten Gemengelage" und einer dadurch er-
hohten Zumutbarkeitsschwelle ausgegangen werden. Dieser erhdhten Zumutbarkeits-
schwelle wird in Bezug auf die Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Bildung eines
Zwischenwerts Ausdruck verliehen, derim vorliegenden Einzelfall nach den Vorgaben der
Landeshauptstadt Miinchen sowie mit Verweis auf die diesbeziigliche Rechtsprechung3
und Rn 70c des 0.g. Kommentars um 5 dB(A) Uber den Immissionsrichtwerten eines reinen
Wohngebiets liegt (hier gekennzeichnet als WR*).

VE 2
Geothermieheizwerk
|oR 300 m?

& VE 1
// \ Geothermieheizwerk
_— ! | |GR 4500
Parkfriedhof
//'
Gemeinbedarfsflache| \\ 7
/ Feuerwehr und

GR 7400 m*

1000

Gemarkung Untermenzing
100071

////K/“Q\\ ',Gl\\fln/lo’\!_q; b \'ﬁ;\”’”\a‘m 3

Abbildung 25: Lageplan mit Darstellung der maRgeblichen Immissionsorte (IO; eigene Abbildung
aus "IMMI"; Hintergrund mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung)

3 7.B. OVG Nordrhein-Westfalen, Urteil Az. 8 A 1575/19 vom 20.04.2022: "Bei der Bildung eines Zwischenwertes
werden nach der Rechtsprechung einem Wohnhaus, das in einem reinen Wohngebiet unmittelbar am Rande des AuRen-
bereichs gelegen ist, haufig — in Abhangigkeit von den Umstanden des Einzelfalls — bis zu 5 dB(A) hohere Larm-
immissionen zugemutet."”
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7.3 Anlagenbedingte Larmzusatzbelastungen durch die Feuerwache

7.3.1  Anmerkungen zur rechtlichen Einordnung der Gerauschemissionen von
Feuerwachen

7.3.1.1 Einsatz von Folgetonhérnern

Feuerwehren setzen im Bedarfsfall Folgetonhdrner (Sondersignalanlagen) ein, um bei ei-
ligen Einsatzfahrten andere Verkehrsteilnehmer zu warnen. Durch die Signalhdrner wer-
den sehr hohe Schallleistungspegel Lw =2 128 dB(A) verursacht. Somit kbnnen bei einem
Signaleinsatz in der Nahe von schutzbediirftigen Nutzungen vor allem zur Nachtzeit Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte (Spitzenpegell!) nicht vermieden werden.

Hinsichtlich der Beurteilung der Zumutbarkeit der Gerauschentwicklungen durch Folge-
tonhoérner wird auf das Urteil Az. RN 6 K 09.1343 des Bayerischen Verwaltungsgerichts Re-
gensburg vom 05.07.2011 verwiesen:

"Trotz der zu erwartenden Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte nach Nr. 6.1 Buchst. d
TA Larm bei Einsatz des Martinshorns sind erhebliche Bel&stigungen i.S.v. § 3 Abs. 1 BImSchG
nicht zu erwarten. [...] Zu beriicksichtigen ist bei Larm, der von einem Feuerwehrgeratehaus
ausgeht, auch die soziale Adaquanz dieser Immissionen.”

In diesem Sinne ist zu berlcksichtigen, dass die Feuerwehr eine bedeutende Pflichtauf-
gabe im Bereich des abwehrenden Brandschutzes und des technischen Hilfsdienstes er-
fullt und dabei staatlich unterstitzt wird. Die durch die Einsatzfahrten mit Folgetonhorn
verursachten Richtwertliberschreitungen sind daher unabhéangig von der Einstufung der
Schutzbedurftigkeit grundsatzlich zumutbar. Zur Anwendbarkeit der TA Larm wird im vor-
genannten Urteil auBerdem die folgende Rechtsauffassung vertreten:

"Der Sinn des Martinshorns besteht gerade in einer eindringlichen, akustischen Warnung vor
einer Gefahrensituation und soll daher als stérend empfunden werden. Die Immissionsrichtwerte
der TA Larm, insbesondere auch ihre Differenzierung nach Tag- und Nachtzeiten, bieten daher
im Hinblick auf den Alarmierungszweck keinen geeigneten Malistab zur Beurteilung der Ge-
rauschimmissionen durch ein Martinshorn."

AbschlieBend wird auf 8 38 der Strallenverkehrsordnung verwiesen, welche die folgen-
den strengen Anforderungen an die Nutzung von Signalhérnern stellt, durch die die Ein-
satzhaufigkeit der Folgetonhodrner entsprechend reduziert wird:

"(1) Blaues Blinklicht zusammen mit dem Einsatzhorn darf nur verwendet werden, wenn héchste
Eile geboten ist, um Menschenleben zu retten oder schwere gesundheitliche Schaden abzuwen-
den, eine Gefahr fir die 6ffentliche Sicherheit oder Ordnung abzuwenden, fliichtige Personen zu
verfolgen oder bedeutende Sachwerte zu erhalten.”

Nach den vorliegenden Informationen werden im Rahmen der Planung bereits geeigne-
te MaRnhahmen (z.B. gesteuerte Ampelschaltung) vorgesehen, um die Notwendigkeit der
Einsatze eines Martinshorn zu minimieren. Die in Einzelfallen ggf. trotzdem verbleibenden
Nutzungen von Folgetonhérnern werden mit Verweis auf die obigen Ausfihrungen im
Rahmen der vorliegenden Begutachtung als sozialadaquat und zumutbar angesehen
und demnach nicht berticksichtigt.
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7.3.1.2 Notfalleinsatze

Wahrend der Regelbetrieb (Ubungen, Wartung von Fahrzeugen und Geratschaften,
Parkverkehr beim Schichtwechsel einer Berufsfeuerwache etc.) ublicherweise einer Re-
gelfallprifung nach Nr. 3.2.1 der TA Larm (mit den dabei geltenden Immissionsrichtwer-
ten nach Nr. 6 der TA Larm) unterliegt, kann fur das Einsatzgeschehen nach der aktuells-
ten Rechtsprechung des VG Minchen (Beschluss vom 02.07.2025, Az. M 11 SN 25.2449)
auf Sonderregelungen der TA Larm zurtickgegriffen werden.

Soist unter Nr. 7.1 der TA Larm eine Ausnahmeregelung genannt, bei deren Anwendung
die Immissionsrichtwerte tiberschritten werden dirfen. Voraussetzung fur die Anwendbar-
keit dieser Ausnahmeregelung ist die "Abwehr von Gefahren flr die 6ffentliche Sicherheit und
Ordnung". In der Urteilsbegrindung heifl3t es diesbeztiglich:

"Eine bis ins Detail gehende Aufspaltung ("Atomisierung") des Einsatzgeschehens in An- und
Abfahrt der freiwilligen Feuerwehrleute, Rangiervorgange beim Aus- und Einriicken und den
Einsatz des Martinshorns ist aber im Wortlaut der Regelung nicht angelegt und l&uft ihrem Zweck
zuwider. In Nr. 7.1 der TA Larm kommt vielmehr der Rechtsgedanke zum Ausdruck, dass Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte hingenommen werden miissen, wenn es — wie bei Not-
falleinsétzen der Feuerwehr — darum geht, héherrangige Rechtsgtiter zu schiitzen. Das Ein-
satzgeschehen ist jedoch ein einheitlicher, am Gesichtspunkt der effektiven Gefahrenabwehr aus-
gerichteter Lebensvorgang, dessen Aufspaltung weder sachgerecht noch praktikabel erscheint.
[...] Deshalb ist die Kammer der Ansicht, dass dann, wenn [...] keine Anhaltspunkte fr nicht
erforderliche, vermeidbare Larmimmissionen bestehen, eine immissionsschutzrechtliche Be-
trachtung des Einsatzlarms unterbleiben darf."

In Abstimmung mit dem Referat fur Klima und Umweltschutz (RKU) der Landeshauptstadt
Miunchen /31/ werden auch die Einsatze der geplanten Feuerwache als Abwagungsma-
terial in die Untersuchung mit einbezogen. Es erfolgt jedoch eine separate Bewertung mit
gesondertem Blick auf etwaige schalltechnische Optimierungsméglichkeiten im Falle
von Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwertiiberschreitungen.

7.3.2 Emissionsprognose
7.3.2.1 Anlagen- und Betriebsbeschreibung

Als Basis fur die Begutachtung dienen neben den vorliegenden Planunterlagen /35/ die
Angaben des Kreisverwaltungsreferats Branddirektion der Landeshauptstadt Min-
chen /27/:

0 Betriebstyp: Feuerwache der Berufsfeuerwehr Miinchen mit Ubungsflache und Ne-
beneinrichtungen (z.B. Waschhalle, Werkstatt, Lager, Schulungsrdume, Ruherdume,
Auliensportflache etc.)

o Fuhrpark:

— U.a. Ldschgruppenfahrzeuge, Einsatzleitwagen, Geratewagen Atemschutz und
Logistik, Wechselladefahrzeug, Wassernotfahrzeug

Loschzug bestehend aus vier Fahrzeugen (Grundeinheit)

Einsatzfahrzeug eines externen Rettungsdiensts vor Ort stationiert
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o Park- und Fahrverkehr:

— Tiefgarage mit 53 Stellplatzen
(asphaltierte Zufahrt aus Westen tber Pasinger Heuweq)

— Vier oberirdische Stellplatze im Hof
(asphaltierte Zufahrt aus Stiden tiber Muhlangerstralle)

— 40 Stellplatze fur den Katastrophenschutz im Bereich der Sportflachen; Nutzung
lediglich im Einsatzfall (asphaltierte Zufahrt aus Westen tber Pasinger Heuweq)

— Schichtwechselverkehr taglich zwischen 6:00 und 7:30 Uhr (24h-Schichten);
40-60 Parkbewegungen in der Tiefgarage und vereinzelt im Hof

— An- und Abfahrt von Lehrgangsteiinehmern der Katastrophenschutz-Schulungen
(40-100 Parkbewegungen in der Tiefgarage; Abfahrt auch nach 22:00 Uhr m6g-
lich)

o Ubungs- und Testlaufbetrieb im Hof:

— Fahrzeugubernahme taglich zwischen 7:30 und 8:00 Uhr mit Probelauf wechseln-
der Gerate (z.B. Motorsage) fur wenige Minuten

— Ubungsbetrieb werktags 8:00 - 12:00 Uhr:

Fallweiser Einsatz unterschiedlicher Gerate je nach Ubungsthema, z. B. Motorleer-
lauf und Betrieb eines Notstromaggregats (jeweils bis zu einer Stunde)

0 Werkstatt- und Waschhalle:

— Kfz-Werkstatttypische Vorgange fiur ca. 4 Stunden pro Tag

— Fahrzeugwasche immer freitags (sowie im Bedarfsfall) zwischen 8:00 und 17:00 Uhr
o Liefer- und Ladetéatigkeiten:

— Anlieferungen mit Lkw (3,5 t bis 7,5 t) an die beiden Lieferzonen (westlich des Ge-
baudetrakts Katastrophenschutz sowie nérdlich des Gebaudetrakts der Feuerwa-
che)

— Ca. 8 Anlieferungen pro Tag zwischen 8:00 und 17:00 Uhr
— Entladung von Rollcontainern und Paletten (mittels Hubwagen)
o Fahrverkehr bei Einsatzen:

— In etwa 10 Einsatze der Berufsfeuerwehr pro Tag, davon ca. funf Einsatze mit
Loschzug und funf Einsatze mit Einzelfahrzeugen (Ausfahrt Giber die Alarmausfahrt)

— In etwa 8 Einsatze des externen Rettungsdiensts pro Tag von der Wache aus (zus.
Einsatze werden unterwegs alarmiert)

— Etwa zweimal im Jahr Grolischadensfall mit Ausricken des Katastrophenschutzes;
zun&chst Ausriicken Loschzug, kurz darauf Ausrticken von bis zu finf weiteren Son-
derfahrzeugen

— Eigens steuerbare Ampelschaltung an der Alarmausfahrt zur direkten Auffahrt auf
die Muhlangerstrale (im Regelfall kein Einsatz von Sondersignhalen notwendig)
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7.3.2.2 Schallquelleniibersicht

Aus der Betriebsbeschreibung der Feuerwache in Kapitel 7.3.2.1 sowie den vorliegenden
Planunterlagen /35/ lassen sich fUr das Larmprognosemodell die folgenden relevanten
Schallguellen ableiten, deren Positionen in Abbildung 26 dargestellf sind:

Relevante Schallquellen
Kirzel Beschreibung Quelle he
U Ubungsfléiche FQ 1,0
T™M Testbetrieb Motorkettenséige FQ 1,0
W Waschhalle {Schallabstrahlung Uber Tor) FQ g: P:
WS Werkstatt (Schallabstrahlung Ober Tor) GQ g.P.
L.z Liefer- und Ladezone FQ 1,0
FL Fahrweqg Lieferverkehr LQ 1,0
P Parkplatz FQ 0:5
FP Fahrweg Parkplatz LQ 0,5
FT Fahrweqg Tiefgarage (offene Rampe) LQ 0.5
EI* Fahrweg Tiefgarage (ebenerdig) LQ 0,5
Sportfeld FQ 1,6
Technikaufbau FQ 16,5
Einsatzfahrien FQ 1,0
FE Fahrweqg Einsatziahrien LQ 1,0
FQ:.................Fl@chenschallquelle
GQu.......cce.......Gebdudeschallquelle
LQ:....cccceece Linienschallquelle
he! ..o Emiissionshdhe Uber Geldande [m]
g.P..ceeeeee...gemd@B Planunterlagen /35/

Auf eine Befrachtung der im GroBschadensfall eintretenden Nutzung der Sporitflichen
als Parkplatz for den Katastrophenschutz kann mit Blick auf die Seltenheit der EinsGtze
(ca. zweimal im Jahr) und die abgeschirmte Lage in Bezug auf die maBgeblichen
Immissionsorte verzichtet werden.
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Abbildung 26: Lageplan mit Darstellung der relevanten Schallquellen der Feuerwache (eigene Ab-
bildung aus "IMMI"; Hintergrund mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwal-
tung)

7.3.2.3 Vorbemerkung zum "Ruhezeitenzuschlag" nach Nr. 6.5 der TA L&rm

Aufgrund der in Kapitel 7.2 vorgenommenen Einstufung der Schutzbedirftigkeit der
Immissionsorte ist gemal Nr. 6.5 der TA LA&rm ein sog. "Ruhezeitenzuschlag" Kr fur Ge-
rauscheinwirkungen in den "Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit" zu erheben (vgl.
Kapitel 3.3). Der Ruhezeitenzuschlag wird - je nach Erfordernis — bereits emissionsseitig in
die Ansatze der relevanten Schallquellen eingerechnet.

Da die ausschlieRlich an Werktagen stattfindenden Ubungen (vgl. Kapitel 7.3.2.1) schall-
technisch besonders relevant sind, wird folglich ein Werktag als maRgeblicher Betriebs-
tag in die Untersuchung eingestellt, wenngleich Schichtwechselverkehr und Betrieb
stationarer Anlagen auch sonn- und feiertags stattfinden sollen.
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7.3.2.4 Emissionsansalze

e Ubungsfléche

Im Hof finden die Ubungseinheiten statt, bei denen neben den Lkw-Gerduschen insbe-
sondere der einstindige Betrieb eines Notsiromaggregates, der Motorleerlauf der Fahr-
zeuge sowie Kommandorufe von schalltechnischer Bedeutung sind. Es wird davon
ausgegangen, dass die drei im Rahmen einer Ubung genutzten Einsatzfahrzeuge jeweils
viermal bewegt werden, wobei auch die typischen Stand- und Rangierger&iusche ent-
stehen. Zudem wird der einstOndige Motorleerlauf eines einzelnen Einsatzfahrzeugs sepa-
rat angesetzt. Fir die Proghose der Kommandorufe wird auf den in Kapitel 1 "Kommuni-
kationsgerausche" der VDI-Richtlinie 3770 /11/ genannten Schallleistungspegel fur "Rufen,
sehr laut" abgestellt. FOr den fallweisen Betrieb eines Notstromaggregats wird auf den in
Anlage E 44 zu /7/ genannten Schallleistungspegel zurickgegriffen. Mit Verweis auf die
Ubungszeiten wird kein Ruhezeitenzuschlag einberechnet.

Flédchenschallquelle Ubungsfléche

Korzel 0 |

Fléche 2245,0 m?

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lwt | Lwi"
Lkw-Betriebsbremse [1] 108,0 | 74,5 12 5 60 | 298| 0,0 78,2 | 44,7
Lkw-TUrenschlagen [2] 98,5 | 65,0 48 5 240 | -238 | 00 74,7 | 41,2
Lkw-Motoranlassen [1] 100,0 | 66,5 12 5 60 298| 00 70,2 | 36,7
Lkw-beschl. Abfahrt [2] 1045 | 71,0 12 5 60 | 298| 00 74,7 | 41,2
Lkw-Motorleerdauf [1] 24,0 | 60,5 12 120 | 1440 | -16,0 | 0,0 78,0 | 44,5
Lkw-Rangieren [3] 290 | 655 12 120 | 1440 | -16,0 | 00 83,0 | 49,5
Lkw-Motorleerauf [1] 240 | 60,5 1 3600 | 3600 | -120 | 0.0 82,0 | 484
Kommandotrufe [4] 950 | 61,5 120 10 1200 | -168 | 00 78,2 | 44,7
Notsiromaggregat [5] 2508 61.5 1 3600 | 3600 | -120 | 0,0 83,0 | 494
Gesamisituation = - — - s - = 89,1 | 55,6

Lkw-Studie: Untersuchung von Gerauschemissionen durch logis-

tische Vorgdnge von Lastkrafiwagen, HLNUG, 2024

[2

ParkplaizlGrmsiudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fOr Umweltschutz, 2007

Quellenangabe

[3]

Gerausche von Spedifionen, Frachtzenfren und Auslieferungs-

lagern, Bayerisches Landesamt fUr Umwelfschutz, 1995

(4]

VDI-Richtlinie 3770 Emissionskennwerte technischer Schall-

qguellen, Sport- und Freizeitanlagen, September 2012

[

Techn. Bericht zur Unfersuchung der Gerduschemissionen von

Baumaschinen, HLUG, 2004 (Anlage E44)

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]
Lw": FiGchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]
Tei: Einwirkzeit des Einzelgerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerOcksichtigung von Binwirkzeiten [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lws: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
Lwi': Zeitbezogener Hachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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e Testbetrieb Motorkettensége

Um den im Rahmen der Fahrzeugibemahme stattfindenden Testbetrieb wechselnder
Gerdatschaften abzudecken, wird eine Motorkettensége als schallfechnisch unginstigs-
tes Gerat angeseizt. Dabei wird auf den im Emissionsdatenkatalog des Forum Schall /17/
for den Lastfall genannten Schallleistungspegel Lw = 117 dB(A) abgestellt, der fUr eine Ein-
wirkzeit von fUnf Minuten in Ansatz gebracht wird.

Es wird davon ausgegangen, dass der [armintensive Testbetrieb im Sinne des Nachbar-
schaftsschutzes in einem eher ruckwartigen Teil des Ubungshofs stattfindet.

Fligdchenschallquelle | Testbetrieb Motorkettensédge
Korzel ™ |
Fléche 150,0 m?

Lw Lw" n TEi Teg Kie Ke Lw.t Lw.t"
Tagzeit {6-22 Uhr) 1170 | 952 5 60 300 -22,8 0,0 94,2 72,4
Quellenangabe Emissionsdatenkatalog, Forum Schall (Ausgabe 2023)

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": FlGdchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des GerGuschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Ke: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeif [dB(A)]
Lw.i: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwi': Zeitbezogener Fldchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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e Waschhalle — Schallabstrahlung iiber Tor

Die Schallabstrahlung der Waschhalle Uber das Tor zum Innenhof wird Uber den in der
Zeitschrift for Larmbek&mpfung /5/ angegebenen Schallleistungspegel Lw = 82,3 dB(A)
fOr einen vollstndigen Waschzyklus bei geschlossenem Tor simuliert.

Vorsorglich wird davon ausgegangen, dass die Waschhalle Uber die gesamte mogliche
Nufzungszeit von 8:00 bis 17:00 Uhr (vgl. Kapitel 7.3.2.1) durchgdngig in Betrieb ist. Unter
BerOcksichfigung des damit einhergehenden Einwirkzeitenabschlags Ke=-2.5 dB(A)
ergibt sich somit zur Tagzeit der folgende zeitbezogene Schallleistungspegel, welcher for
das Tor der Waschhalle in Ansatz gebracht wird:

Leitbewerteter Schallleistungspegel Lw. [dB(A)]
Kirzel | Schallquelle Lw
w Tor Waschhalle (geschlossen) 79.8

¢ Werkstatt — Schallabstrahlung Gber Tor

Die Uber das Tor der Werkstatt/Wartungshalle zum Innenhof abgestrahlten Geréusch-
emissionen werden nach der VDI-Richilinie 2571 /1/4 berechnet, d.h., dieses wird durch
eine Flachenschallquelle simuliert, deren Schallleistung von dem im Inneren hemrrschen-
den Schalldruckpegel sowie von den Bau-Schallddmm-MaBen der Gebdaudehille ab-
hdngig ist.

In der Untersuchung "Handwerk und Wohnen” /9/ ist fur Kfz-Werksté&tten ein typischer
Innenpegel Laeq = 75 dB(A) angegeben, der fUr die bis zu vierstindige Nufzungszeit pro
Tag angesetzt wird, woraus sich der folgende zeitbewertete Innenpegel ergibt:

WerKstatt (WS ) oot s sesseesse e s s sesssssasnssssesensnsnsasssnnsenses LIETag = 6F AB(A)
Unter der Annahme eines dabei gedffneten Tors (R'w = 0 dB) liefert die Gleichung (9b)

der VDI-Richtlinie 2571 den folgenden zeitbewerteten Hachenschalleistungspegel Lw.t"
fOr das Tor als maBgeblich schallabstrahlendes AuBenbauteil:

Leitbewerteter Fidchenschallleistungspegel Lw.i" [dB(A) je m’]
Kirzel | Schallquelle Lw.i"
WS Tor (gedffnet) 65

4 Auch wenn die VDI-Richflinie 2571 mittlerweile zurlckgezogen wurde, so haben deren Inhalte im vorliegen-
den Kontext weiterhin Giltigkeit, weil die VDI-Richtlinie 2571 explizit in der TA Lérm als zu verwendendes Regel-
werk genannit ist.
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e liefer- und Ladezone mit zugehdrigem Fahrweq

In der Lieferzone werden die sperzifischen Gerdusche der an- und abfahrenden Liefer-
fahrzeuge sowie die bei Veradetatigkeiten entstehenden Gerdusche bericksichfigt.
Konform zu den Angaben in Kapitel 7.3.2.1 wird von einem lieferumfang von acht Lkw
ausgegangen, denen jeweils ein Lieferumfang von drei Paletten und drei Rollcontainemn
unterstellt wird. Mit Verweis auf die Lieferzeiten belcuft sich der Ruhezeitenzuschlag Kr auf
0 dB(A).

Fléchenschallguelle Liefer- und Ladezone
Klrzel LZ
Flche 1000,0 m?
Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lwt | Lwi
Lkw-Betriebsbremse [1] 108,0 | 78,0 8 ) 40 | -31,6| 00 76,4 | 46,4
Lkw-TUrenschlagen [2] 98,5 | 68,5 16 5 80 | -28,6| 00 69.9 | 39.2
Lkw-Motoranlassen [1] 100,0 | 70,0 8 5 40 | -31,6 | 00 68,4 | 38,4
Lkw-beschl. Abfahrt [2] 1045 | 74,5 8 5 40 | -31,6| 0.0 729 | 42,9
Lkw-Motorleerlauf [1] 240 | 64,0 8 60 480 | 20,8 | 0.0 732 | 43,2
Lkw-Rangieren [3] 990 | 69,0 8 30 240 | -23,8 | 0,0 752 | 45,2
Verladung Paletten [1] a7 83,7 24 10 240 | 23,8 | 00 89,9 | 59.9
Verladung Rollcont. [1] 100,1 | 70,1 24 10 240 | -238 | 0,0 763 | 46,3
Gesamtsituation = = — = — o — 90,6 60.6
0 Lkw-Studie: Unfersuchung von Gerduschemissionen durch logis-
fische Vorgdnge von Lastkraftwagen, HLNUG, 2024
Ghiciehangabe 2] Parkp!cﬁldrms‘rudie, é. AL.i.roge,
Bayerisches Landesamt fUr Umweltschutz, 2007
B3] Gerdusche von Speditionen, Frachfzeniren und Auslieferungs-
lagern, Bayerisches Landesamf fur Umwelischutz, 19925

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": FiGchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Einzelgerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Kr: Pegelzuschlag zur Berucksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeif [dB(A)]
Lws: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwi": Zeitbezogener Hachenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
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Zur Prognose der auf dem Fahrweg verursachten Gerduscheniwicklungen wird auf den
in /8/ genannten Schalleistungspegel L'warin = 63 dB(A)/m abgestellt, der auch Be-
schleunigungs- und Abbremsvorgénge abdeckt. Es wird angenommen, dass die acht
pro Tag an- und abfahrenden Lieferfahrzeuge von SU0den anfahren, die Feuerwache im
Zuge der Lieferung einmal komplett umfahren und Uber den Pasinger Heuweg abfahren.

Linienschallguelle Fahrweg Lieferverkehr

Korzel FL

Fahrweg 170,0 m

Tagzeit (6-22 Uhr) L'wAT.1h n T Ksiro* Kr Lwyt
Lkw 63 8 16 0 0,0 60,0

L'warin: Zeitlich gemittelier Linienschallleistungspegel fir ein Ereignis pro Stunde [dB(A) je m]
n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tr: Beurteilungszeit [h]

Kstro-: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberflichen nach ParkplatziGrmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhallo der Ruhezeif [dB(A)]
Lwi': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]

e Parkplatz und zugehoriger Fahrweg

Die Emissionsprognose fur die vier oberirdischen Stellplatze im Hof erfolgt nach den Vor-
gaben der bayerischen Parkplatzldrmstudie /10/. In den Prognoseberechnungen wer-
den zur Tagzeit acht Pkw-Fahrbewegungen pro Stellplatz in Ansatz gebracht (N =0,5;
entspricht einer Vierfachbelegung jedes Stellplaizes). um die An- und Abfahrten beim
Schichtwechsel gesichert abdecken zu kdnnen. Nachts ist nicht von einer Nutzung dieser
Stellplatze auszugehen. Es werden die empfohlenen Zuschléige Kea = 0 dB(A) fOr die Park-
platzart (Besucher- und Mitarbeiterparkplatz) und Ki = 4 dB(A) fur die Impulshaltigkeit be-
ricksichtigt. Vorsorglich wird davon ausgegangen, dass die Halfte der Fahrbewegungen
innerhalb der Ruhezeitenbldocke nach TA Larm stattfinden (Krt = 4,0 dB(A)).

Fldchenschallquelle Parkplatz

Kirzel P |

Quellenangabe Parkplatzidrmstudie, 6. Auflage,
Bayerisches Landesamt for Umweltschutz, 2007

Flache S 550 |m?

{uschlag Parkplatzart Kea 0,0 dB(A)

Zuschlag Impulshaltigkeit Ki 4,0 dB(A)

Zuschlag Fahrbahnoberfliche Ksiro 0,00 |dB(A)

BezugsgréBe B 4,0 Stellpléize

Stellplétze je Einheit der BezugsgrdBe f 1,00 |—

Tagzeit (6-22 Uhr)

Ruhezeitenzuschlag Kr 4,0 dB(A)

Bewegungen je BezugsgrdBe vu. Stunde N 050 |—

Fahrzeugbewegungen je Stunde NxB 2,0 —

Fahrzeugbewegungen im Bezugszeitraum 320 |-

Zeitbezogener Schallleistungspegel Lw.t 74,0 |dB(A)

Ieitbezogener Flchenschallleistungspegel Lw," 56,6 |dB(A)jem?
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Die auf dem Zu- und Abfahrtsweg zwischen den oberirdischen Stellplétzen im Hof und
der MUhlangerstraBe hervorgerufenen Ger&uschemissionen werden den Vorgaben der
Parkplatzlrmstudie /10/ entsprechend gemdB den "Richilinien fOr Larmschutz an
StraBen" (RLS)® ermittelt, wobei der Zuschlag Kswos = 0 dB(A) fUr die asphaltierte Ausfih-
rung des Fahrwegs vergeben wird.

Linienschallgquelle Fahrweg Parkplatz
Korzel FP Fahrbahnsteigung <2%

M v p1 p2 Ptrad | Dsig Kstro* Kr Lw.+
Tagzeit (6-22 Uhr) 2.0 30 0 0 0 0,0 0,0 40 | 56,7

M: MaBgebende stUndliche Verkehrsstarke (hier: Fahrbewegungen pro Stunde (N x B) [Kfz/h]
v: Geschwindigkeit nach Bay. Parkplatziarmstudie [km/h]

pi1/p2/prad: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1, Lkw?2 bzw. Krad [%]

Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-192 [dB(A)]

Kstro*: Korrektur fUr unterschiedliche SfraBenoberfldchen nach ParkplatziGrmsiudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]

Lw.: Zeitbezogener Linienschalleistungspegel [dB(A) je m]

5 7war verweist die Parkplatzlarmstudie dem Wortlaut nach noch auf die Berechnungsvorgaben der RLS-90 /3/.
Diese wurden jedoch in ihrem primdren Anwendungsbereich mittlerweile durch die RLS-19 /14/ ersetzt, welche
das fachlich weiterentwickelte Prognoseverfahren darstellen, sodass auch hier auf das aktuelle Berechnungs-
verfahren zurickgegriffen wird.
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e Fahrweq Tiefgarage

Der Fahrweg von/zur Tiefgarage nérdlich der Feuerwache wird ebenfalls als Linienschall-
quelle modelliert, die zur BerUcksichtigung unterschiedlicher Fahrbahnldngsneigungen
(ebenerdige 7u-/Abfahrt im Anschluss an den Pasinger Heuweg; ca. 15% Steigung auf
der offenen Rampe} in unterschiedliche Abschnitte unterteilt wird. Die jeweiligen [Gngen-
bezogenen Schallleistungspegel werden konform zu den bisherigen AusfUhrungen nach
den RLS-19 ermittelt.

Hinsichtlich der tagstber statifindenden Frequentierung wird analog zu vorangegange-
nem Ansaiz von 0,5 Fahrbewegungen pro Stellplatz und Stunde ausgegangen, was bei
53 Stellplaizen in der Tiefgarage ca. 420 Fahrbewegungen pro Tag entspricht. Fir die
Hdlfte der Fahrbewegungen wird unterstellt, dass diese innerhalb der Ruhezeitenbldcke
nach TA Larm stattfinde (Kri = 4.0 dB(A)).

Es wird zudem eine vollistindige Leerung der Tiefgarage nach 22:00 Uhr in Ansatz ge-
bracht, um den im Anschluss an eine Katastrophenschutz-Schulung méglichen Fahrver-
kehr abdecken zu kdnnen.

Linienschallquelle Fahrweg Tiefgarage (offene Rampe)
Korzel FT Fahrbahnsteigung 15%

M v p1 p2 Prrad | Dsig Kstro Kr Lw i’
Tagzeit (6-22 Uhr) 26,5 30 0 0 0 2,0 0.0 40 70,1
Nachtzeit 53,0 30 0 0 0 2,0 0.0 -- 69.1
Linienschallquelle Fahrweg Tiefgarage (ebenerdig)
Korzel F* Fahrbahnsteigung <2%

M v o] P2 Prrad | Dsig Kstro* Kr Lw.i'
Tagzeit (6-22 Uhr) 26,5 30 0 0 0 0,0 0,0 40 | 68,0
Nachtzeit 53,0 30 0 0 0 0.0 0,0 - 67.0

M: MaBgebende stindliche Verkehrsstarke (hier: Fahrbewegungen pro Stunde (N x B)) [Kfz/h]
v: Zulassige Hochstgeschwindigkeit nach Bay. ParkplatzZdrmstudie [km/h]

p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 [%]

p2: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw?2 [%]

Pkrad: Anfeil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Krad [%]

Dstg: Korrektur fUr Steigungen und Gefdlle nach RLS-12 [dB(A)]

Ksoe: Komrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen nach ParkplatziGrmstudie [dB(A)]

Ke: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]

Lwi': Zeitbezogener Linienschalleistungspegel [dB(A) je m]
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e Sporifeld

Die Prognose fUr das Sportfeld basiert auf den Prognoseempfehlungen der VDI-Richt-
linie 3770 /11/ fUr Bolzpl&tze (Kapitel 16). Es wird von einem Spielbetrieb "5 gegen 5" for
eine Dauer von vier Stunden pro Tag auBerhalb der Ruhezeit ausgegangen. Neben dem
Schallleistungspegel einer erwachsenen Einzelperson Lwar = 82 dB(A) wird der Impulshal-
figkeitszuschlag Ki = 10 dB(A) einberechnet:

Flachenschallquelle | Sporifeld

Korzel s |
Hache 525,0 m?

Lw Lw" n Tei Teg Kre Kr Lw.t Lwt"
Tagzeit (6-22 Uhr) 102 74,8 4 3600 | 14400 ( -6,0 0,0 96,0 68,8

VDI-Richtlinie 3770 Emissionskennwerte fechnischer Schall-
quellen, Sport- und Freizeitanlagen, Sepfember 2012

Quellenangabe

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]

Lw": Fi&chenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Gerduschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Gerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Binwirkzeiten [dB(A)]

Ke: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]
Lw.: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwi': Zeitbezogener Hachenschdllleistungspegel [dB(A) je m?]
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¢ Technikaufbau

Zu der auf dem Dach der Feuerwache vorgesehenen Anlagentechnik liegen noch keine
Daten vor. Es wird daher ersatzweise ein Summenschallleistungspegel Lwa =85 dB(A) in
Ansatz gebracht, Uber den sich die Gerduschentwicklungen von beispielsweise LOftungs-
gerdten (einschl. Lufifihrungen), Anlagen zur Gebdudeheizung wie Warmepumpen so-
wie auch Anlagen zur Abgasfuhrung (z.B. im Falle der Werkstatt) abdecken lassen. Es wird
von einem konfinvierdichen Dauerbetrieb ausgegangen. Es wird der korrespondierende

pauschale, zeitbewertete Ruhezeitenzuschlag for einen Werktag Krt = 1.9 dB(A) einbe-
rechnet.
Flidchenschallquelle | Technikaufbau
Korzel T
Fache 1640,0 m?

Lw Lw" n TEi Teg Kie Ke Lw.t Lw.t"
Tagzeit (6-22 Uhr) 85,0 52,9 16 3600 | 57600 0,0 L2 86,9 54,8
Nachtzeit 85,0 52,9 1 3600 | 3600 0,0 - 85,0 52,9

Lw: Schallleistungspegel [dB(A]]

Lw": FiGchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]

n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]

Tei: Einwirkzeit des Gerduschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten [dB(A)]

Ke: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeif [dB(A)]
Lwi: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]

Lwi': Zeitbezogener Hachenschdllleistungspegel [dB(A) je m?]

e Finsatzfahrien

Auf der Hachenschallquelle vor der Fahrzeughalle werden die Gerduschemissionen an-
gesetzt, die durch das Ein- und Ausricken der Einsatzfahrzeuge verursacht werden (Ran-
gieren, Motorleerldufe, Turenschlagen etc.). Konform zu den Angaben in Kapitel 7.3.2.1
wird von fUnf Einséifzen eines Loschzugs & vier Einsatziahrzeugen und fonf Einséitzen von
Einzelfahrzeugen ausgegangen. Die Gerduschentwicklungen der Einsatzfahrzeuge der
Feuerwehr werden dabei einheitlich denjenigen eines Lkw gleichgesetizt, sodass 25 Aus-
rockvorgénge mit der dazugehdrigen RUckkehr in Ansatz gebracht werden. ZJudem wer-
den die Einsdize des externen Retftungsdiensts berUcksichtigt, wobei hier die for
Kleinfransporter typischen Emissionspegel angesetzt werden.

Da der Zeitpunkt der EinsGtze weder vorhersehbar noch planbar ist, wird davon ausge-
gangen, dass 40% der Einsdize der Feuerwehr (also zwei Einsaize mit Loschzigen und
zwei Einsdtze mit Einzelfahrzeugen) in die Ruhezeitenbldcke der TA Larm fallen, sodass
derentsprechende zeitbewertete Ruhezeitenzuschlag Krt = 3,4 dB(A) einberechnet wird.
Im Falle der Eins@fze des Rettungsdiensts wird angenommen, dass 50% der Einsaize in
diese Zeitrdume fallen (Kri= 4.0 dB(A)).
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Flédchenschallquelle Einsatzfahrten

Korzel E

Flache 860,0 m?

Tagzeit (6-22 Uhr) Lw Lw" n Tei Teg Kre Ke Lw.t Lw.i"
Lkw-Betriebsbremse [1] 1080 | 78,7 25 4 125 | -26,6 | 34 848 | 554
Lkw-TUrenschlagen [2] 28,5 | 69,2 200 5 1000 | -17,6 | 3.4 843 | 55,0
Lkw-Motoranlassen [1] 100,0 | 70,7 25 5 125 | 26,6 | 34 768 | 47,4
Lkw-beschl. Abfahrt [2] 104,5 | 752 25 D 125 | -26,6 | 34 813 | 51,9
Lkw-Rangieren [3] 99.0 | 69,7 50 30 1500 | -158 | 34 86,6 | 57,2
Transp. Turenschlagen [2] 97,5 68,2 16 5 80 -28,6 4,0 72,9 43,6
Transp. Heckklappeschl. [2] | 99.5 | 70,2 8 4 40 -31,6 4,0 71,2 | 42,6
Transp. beschl. Abfahrt [4] 96,5 | 67,2 8 <] 40 -31,6 | 40 68,9 | 39,6
Gesamfsituation — -~ — -~ — - — 91,0 | 61,6

wdahrend der ungUnstigsten vollen Nachistunde wird vom Ausricken eines Loschzugs
ausgegangen. Nach Auskunft der Branddirektion ist im Einsatzfall nicht davon auszuge-
hen. dass die Ruckkehr zur Feuerwache noch in derselben Nachtstunde stattfindet wie

das Ausricken.

FiGdchenschallquelle Einsatzfahrten

Korzel E

Flache 860,0 m?

Nachtzeit Lw Lw" n Tei Teg Kie Lw.t Lw.+"
Lkw-Moftoranlassen [1] 1000 | 70,7 4 5 20 -22,6 77,1 48,1
Lkw-TUrenschlagen [2] 98,5 69,2 16 5 80 -16,5 82,0 52,6
Lkw-beschl. Abfahrt [2] 1045 | 75,2 4 5 20 -22,6 81,9 52,6
Lkw-Rangieren [3] 99,0 69,7 4 30 120 -14,8 84,2 54,9
Gesamtsituation - - - — - - 88,0 58,7

Lkw-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logis-

fische Vorgange von Lastkraftwagen, HLNUG, 2024

(2]

Parkplatzirmstudie, 6. Auflage,

Bayerisches Landesamt fUr Umwelischutz, 2007

Quellenangabe
[3]

Gerdusche von Speditionen, Frachizentren und Auslieferungs-

lagern, Bayerisches Landesamt fUr Umwelischuiz, 19925

(4]

Abgeleitet aus Parkplatziarmstudie, 6. Auflage i.V.m. "Vorbeifahrt-

pegel verschiedener Fahrzeuge”, Bayerisches LU, 2007

Lw: Schallleistungspegel [dB(A)]
Lw": FiGdchenschallleistungspegel [dB(A) je m?]
n: Anzahl der Ger&uschereignisse [-]
Tei: Einwirkzeit des Einzelger@uschereignisses [sek]

Teg: Gesamteinwirkzeit [sek]

Kre: Pegelzu-/abschlag zur BerUcksichtigung von Binwirkzeiten [dB(A)]
Ke: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeif [dB(A)]
Lwi: Zeitbezogener Schallleistungspegel [dB(A)]
Lw.+': Zeitbezogener FAdchenschalleistungspegel [dB(A) je m?]
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Der Fahrweg zwischen dem Ausfahrbereich und der MOhlangerstraBe wird als Linien-
schallquelle nachgebildet, auf der sich die Einsatzfahrzeuge mit den folgenden langen-

bezogenen Schadllleistungspegeln bewegen:

Linienschallguelle

Fahrweg Einsaizfahrten

Korzel FE

Fahrweg 38,0

Tagzeit (6-22 Uhr) L'waAT,1h n T Kstro* Kr Lw+
Lkw [1] 63,0 50 16 0,0 3.4 71,3
Transporter [2] 56,0 16 16 0,0 4.0 60,0
Gesamtsituation - — — — - 71,7
Nachtzeit L'war.1h Tr Kstro Lw.+
Lkw [1] 63,0 1 0,0 69,0
Gesamtsituation — — — 69,0

(1]

Lkw-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logis-

tische Vorgdnge von Lastkraftwagen, HLNUG, 2024

Quellenangabe

(2]

Abgeleitet aus "Lkw-Studie”, Hessisches LNUG 2024 i.V.m. "Vorbeifahrt-

pegel verschiedener Fahrzeuge”, Bayerisches LfU 2007

L'war1n: Zeitlich gemittelter Linienschallleistungspegel fUr ein Ereignis pro Stunde [dB(A) je m]

n: Anzahl der Gerduschereighisse [-]

Tr: Beurteilungszeit [h]
Ksiro+: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen nach ParkplatzZiGrmstudie [dB(A)]
Kr: Pegelzuschlag zur BerUcksichtigung von Einwirkzeiten innerhalb der Ruhezeit [dB(A)]

Lw': Zeitbezogener Linienschallleistungspegel [dB(A) je m]
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} spitzenpegelsituation

Zur Uberprofung der Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums der TA Larm (vgl. Kapitel 3.3)
wird zur Tagzeit am Rand der Ubungsfléche "Ubung an Turm” eine Punktschallquelle po-
sitioniert, der ein Spifzenschallleistungspegel Lw.max = 120 dB(A) fUr ein Schlaggerdusch
"Metall aut Metall" zugewiesen wird. Ergéinzend wird zur Nachizeit im Bereich der Alarm-
ausfahrt auf die MUhlangerstraBe eine Punktschallguelle mit einem Schallleistungspegel
Lwmax = 104,5 dB(A) angesetzi, wie er gemdB Parkplaizidrmstudie bei der beschleunigten
Abfahrt eines Lkw aufireten kann.

Spitzenschallleistungspegel Lw.max [dB(A)]

Kirzel Beschreibung Tagzeit Nachizeit
SP1 Schlaggerdusch 120
SP 2 Beschleunigte Abfahrt Lkw -- 104,5

Abbildung 27: Lageplan mit Darstellung der untersuchten Spitzenpegelsituationen (eigene Ab-
bildung aus "IMMI"; Hintergrund mit Geobasisdaten: Bayertische Vermessungsvenwal-
tung)
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7.3.3 Immissionsprognose
7.3.3.1 Vorgehensweise

Vgl. Kapitel 6.3.1.

7.3.3.2 Abschirmung und Reflexion

Vgl. Kapitel 6.3.2.

7.3.3.3 Berechnungsergebnisse

Unter den genannten Voraussetzungen lassen sich durch die anlagenbedingten Ge-
réuschentwicklungen der Feuerwache an den in Kapitel 7.2 aufgefUhrien Immissionsor-
fen in der schutzbedurfligen Nachbarschaft folgende Beurteilungs- und Spitzenpegel

prognostizieren:

Prognostizierte Larmzusatzbelastung der Feverwache ohne BerUcksichtigung der Gerduschent-
wicklungen bei Einsdizen Lusrever [dB(A)]

Beurleilungszeilmum 101 10 2 10 3 10 4 10 5 10 6
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 51,3 41,5 39.4 37.4 36,2 23,2
Ungunstigste volle Nachtstunde 73 33,5 31,7 30,2 29,0 12,9
Beuﬂeilungszeitraum 101 1011 1011 10 IV oV IOVI | IOVl | 1OV
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 513 50,4 49,5 47,0 39.4 41,6 42,7 42,0
Ungunstigste volle Nachtsi. 37,7 37,5 36,6 33,1 31,3 31,8 31,92 30,7

Prognostizierte Larmzusatzbelastung der Feuerwache mit Beriicksichtigung der Gerdauschent-
wicklungen bei Eins@tzen L:usFever+Eins [AB(A)]

Beurleilungszeitraum 101 10 2 103 10 4 105 10 6
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 52,8 43.7 41,6 40,1 38,2 23,8
Ungunstigste volle Nachtstunde 45,2 38,3 36,5 35,5 34,3 15,3
Beurteilungszeitraum 101 1011 ol | IOV | IOV IOVI | IOV |10Vl
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 53,3 53,1 52,4 49,4 42,8 43,2 44,7 43,2
Ungunstigsie volie Nachist. | 46,9 47,5 46,8 43,3 38,2 38.3 38,5 37,6

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_E05 vom 13.10.2026

Seite 59 von 125



| Prognostizierte Spitzenpegel Larmax [dB(A)] |
Beurteilungszeifraum 101 10 2 10 3 10 4 10 5 10 6
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 75,0 68,8 66,6 65,2 63,0 43,9
Nachtzeit (22:00 - 6:00 Uhr) 58,8 51,8 50,1 46,2 46,6 28,5
Beurteilungszeitraum 101 1011 oMl | 1I0IV | IOV | IOVI | IOV | IOV
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 78,3 80,0 80,3 77,4 68,5 68,8 70,6 49,9
Nachtzeit (22:00 - 6:00 Uhr) 61,8 63,5 62,9 59,5 52,3 52,5 54,3 53,4

10 1 (WR*).......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 20", GrundstUck Fl. Nr. 985/4, hi = 8,0m
10 2 (WR*)........Unbebautes Grundstick Fl. Nr. 985, h; = 8,0m
10 3 (WR*)........Unbebautes Grundstick Fl. Nr. 985, h; = 8,0m

10 4 (WR):........ Wohnhaus "Obere MOhistraBe 21a”, GrundstUck Fl. Nr. 823/16, hi= 5,0m
10 5 (WR):........ Wohnhaus "Obere MOhistraBe 19b", GrundstOck Fl. Nr. 876, hi = 5,0m
10 6 (F) .............Friedhof Untermenzing, Grundstock Fl. Nr. 877, hi = 2,0m

101 (WR*):........ Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5, hi = 8,0m

101l (WR¥):.......Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5, hi = 8,0m

10 Il (WR*):......Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/6, hi = 8,0m

10 IV [WR*): .....Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/7, hi = 8,0m

IOV (WR)-........Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29", GrundstUck Fl. Nr. 823, hi = 5,0m

10 VI (WR):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29a", Grundstick Fl. Nr. 823/27, hi= 5,0m
10 VIl (WR):.....Wohnhaus "Obere MUhistraBe 31", GrundstUck Fl. Nr. 823/8, hi = 5,0m
10 VIII (WR):....Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 33", GrundstUck Fl. Nr. 823/6, hi = 5,0m

Die Teilbeifrége der einzelnen Schallquellen zu den Beurteilungspegeln sind in Kapitel 9.2

aufgelistet. Zusatzlich werden die Beurteilungspegel fldchendeckend prognostiziert und
als Larmbelastungskarten in Kapitel 2.4.2 dargestellt.
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7.4 Anlagenbedingte Larmzusatzbelastungen durch die Tiefenboh-
rung / Heizzentrale

741 Vorbemerkung

Die im Rahmen der Tiefenbohrungen bzw. des spdteren Betriebs der Heizzentrale prog-
nostizierten Beurteilungspegel werden den jeweiligen Gutachten /32, 36/ bzw. den er-
gdnzend durchgefUhrten Einzelpunktberechnungen /38/ eninommen.

7.4.2 Tiefenbohrung

Die im Rahmen des Bohrbetriebs zu erwartenden anlagenbezogenen Beurteillungspegel
unferschreiten die an den als maBgeblich bericksichtigten Immissionsorten in der Nachi-
zeit bzw. der ungUnstigsten vollen Nachtstunde jeweils zul@ssigen Immissionsrichtwerte
der TA Ldrm weitestgehend um 6 dB(A) oder mehr.

Voraussetzung fir diese prognostizierten Beurteilungspegel ist gemé&B den Ausfihrungen
des entsprechenden Gutachtens /36/ jedoch ein umfangreiches Paket an Schallschuiz-
maBnahmen, das insbesondere folgende Punkie umfasst:

- Errichtung einer 16 m hohen tempordren Larmschutzwand entlang der stdlichen
und Gstlichen Grenze des Bohrplatzes

- vollsténdige Einhausung des Bohrmasts

- Abschirmung des Hebewerks durch eine zusaizliche Larmschutzwand

- Kapselung der Spilungspumpen

- Abschirmung der Schittelsiebe durch eine zusatzliche 8 m hohe Larmschutzwand

- LarmminderungsmaBnahmen an Liftungsdffnungen der Hydraulikeinheit

Mit Verweis auf die Ausfiuhrungen in Kapitel 3.3 kann durch die eingangs genannte Richi-
wertunterschreitung von 6 dB(A) oder mehr davon ausgegangen werden, dass diese
Larmzusatzbelastung nicht relevant zu einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte bei-
fragen wird. Da es sich zudem um einen zwar mehrmonatigen, aber dennoch tempordr
begrenzten Betriebszustand handelt, werden diese Immissionsorte daher keiner weiter-
fuhrenden Betrachtung mehr unterzogen.

Einzige Ausnahme sfelll dabei das Wohnhaus "Obere MoOhlstraBe 210" dar (hier:
Immissionsort 1O 4; vgl. Kapitel 7.2), hier wird der nachfs zul&ssige Immissionsrichtwert eines
reinen Wohngebietfs IRWwer.naeht = 35 dB(A) um geringfigig weniger als 6 dB(A) unter-
schritten:

Prognostizierte Ldrmzusatzbelastung wdhrend der Tiefenbohrung Lzusson [dB(A)]

Beurteilungszeiiraum 104
UnguUnstigste volle Nachtstfunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 29,1
10 4 (WR): ........Wohnhaus "Obere MUhistraBe 21a", Grundstick FI. Nr. 823/16

Weiterhin fohrt das Gutachten aus, dass von der untersuchten Tiefbohra ge keine
ﬁefﬁ*equﬁrﬁm Gerdauschemissionen zu erwarten sinc éiie nach Nr.7.3 d&r TA Larm
gesondert zu befrachten wéren.
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7.4.3 Beirieb der Heizzenirale

FOr den spdteren Betrieb der Heizzentrale konnten — das in Kapitel 7.4.2 im Rahmen der
entsprechenden schalltechnischen Begutachtung /32, 38/ die folgenden anlagenbezo-
genen Larmzusaizbelastungen ermittelt werden.

Voraussetzung fUr die zur Nachizeit prognostizierten Beurteilungspegel ist gemdB den
Ausfuhrungen des entsprechenden Gutachtens /32/ eine deutliche Nachtabsenkung
der Rickkihler mit entsprechend niedrigeren Gerduschemissionen.

Prognostizierte Larmzusatzbelastung der Heizzentrale Lyus seiz [dB(A)]

Beurteilungszeitraum 101 10 2 10 3 10 4 105 10 6
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 48,8 50,2 50,0 46,4 44,9 46,0
Ungunstigste volle Nachistunde 30,2 31,6 31,8 27,8 26,8 32,4

Prognostizierte Ldrmzusatzbelastung der Heizzenirale Lzusheiz [dB(A)]

Beurteilungszeitraum 101 101 01l | IOV | IOV [ 1OVI | 1OV ] IO VIl
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 47,8 47,5 47,1 47,5 48,4 47,4 47,8 47,0
Ungunstigste volle Nachtst. | 29,3 28,9 28,6 28,9 29,8 28,8 29,2 28,5

10 1 (WR*).......Wohnhaus "Cbere MUhIstraBe 20", GrundstUck Fl. Nr. 985/4, hi = 8,0m
10 2 (WR¥)........Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985, hi = 8,0m
10 3 (WR*}........Unbebautes Grundstick Fl. Nr. 985, h = 8,0m

10 4 (WR): ........ Wohnhaus "Cbere MUhIstraBe 21a”, Grundstock Fl. Nr. 823/16, hi= 5,0m
10 5 (WR):........ Wohnhaus "Cbere MUhistraBe 19b", Grundstick Fl. Nr. 876, hi = 5,0m
10 6 (F) ............Friedhof Untermenzing, Grundstuck Fl. Nr. 877, hi = 2,0m

1 L {WR*) ... Unbebautes GrundsiUck Fl. Nr. 285/5, hi = 8,0m

1O 1l (WR¥):.......Unbebautes Grundstick Fl. Nr. 285/5, hi = 8,0m

10 Il (WR*):.....Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/6, hi = 8,0m

10 IV (WR*): .....Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/7, hi = 8,0m

IOV (WR)-........Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29", GrundstUck Fl. Nr. 823, hi = 5,0m

10 VI (WR):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29a", Grundstock Fl. Nr. 823/27, hi= 5,0m
10 VIl (WR):.....Wohnhaus "Cbere MUhIstraBe 31", GrundstUck Fl. Nr. 823/8, hi = 5,0m
10 VIII (WR):.....Wohnhaus "Cbere MUhIstraBe 33", GrundstUck Fl. Nr. 823/6, hi= 5,0m

Anzumerken ist hierbei, dass im Rahmen des kontinuierichen Dauerbetriebs der Heizzen-
frale ein Sonn- bzw. Feiertag den schalliechnisch maBgeblichen Betriebstag darstelit, so-
dass bei der Ermitilung der tagsiber zu erwartenden Lérmzusatzbelasiung ein eni-
sprechender Ruhezeitenzuschlag einberechnet wurde®.

Nachdem die maBgeblichen Gerduschentwicklungen der Feuerwache tagsiber durch
den Ubungsbetrieb hervorgerufen werden und dieser mit Verweis auf die Betriebsbe-
schreibung in Kapitel 7.3.2.1 lediglich an Werktagen stattfindet. werden die in den obigen
Tabellen fir die Tagzeit aufgefihrien Pegel im weiteren Verlauf um 1,7 dB(A) reduziert
(Differenz zwischen Krisonntag = 3.6 dB(A) und Kriwerktag = 1.7 dB(A)).

6Ausn0 hme: Immissionsort 10 6

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_E05 vom 13.10.2026 Seite 62 von 125



7 Anlagenbedingte Larmvorbelastungen auBerhalb der Planung

Die in Kapitel 7.2 vorgestellien Immissionsorte erfahren bereits in der Bestandssituation
eine falsdchliche bzw. rechtlich zulassige anlagenbedingte Larmvorbelastung durch die
nordlich des Plangebiets gelegene Kompostieranlage (vgl. Abbildung 2 in Kapitel 1.2).

Auf Basis der Ansétze aus Kapitel 6.2.5, die das im Bestand maximal mdgliche Emissions-
verhalten der Kompostieranlage abdecken, lassen sich an den in Kapitel 7.2 vorgestell-
fen Immissionsorten bei vollstdndiger Umsefzung der vorliegenden Objekiplanung /35/
die folgenden Vorbelastungspegel Lvor ermitteln.

| Prognostizierte Vorbelastungspegel Lvor [dB(A)] durch die Kompostieranlage |
Beurteilungszeifraum 101 102 103 10 4 10 5 10 6
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 507 37.0 35,9 36,8 35,0 50,98
Beurteilungszeitraum 101 1011 Ioll | IOV | IOV | IOVI | IOVI | 1OV
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 47,1 46,3 45,0 41,9 40,5 45,0 44,3 40,9

10 1 (WR*).......Wohnhaus "Obere MUhistraBe 20", GrundstUck Fl. Nr. 985/4, h; = 8,0m
10 2 (WR*).......Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985, hi = 8,0m
10 3 (WR*).......Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985, hi = 8,0m

10 4 (WR):........ Wohnhaus "Obere MOhistraBe 21a”, Grundstick Fl. Nr. 823/16, hi= 5,0m
10 5 (WR):........ Wohnhaus "Obere MOhistraBe 1?2b", GrundstOck Fl. Nr. 876, hi= 5,0m
10 6 (F) .............Friedhof Untermenzing, GrundsfUck Fl. Nr. 877, hi = 2,0m

101 (WR*):........ Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 285/5, hi = 8,0m

1O 1l (WR¥):.......Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 285/5, hi = 8,0m

10 Il (WR*):......Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/6, hi = 8,0m

10 IV [WR*):....Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/7, hi = 8,0m

IOV (WR)......\Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29", GrundstUck Fl. Nr. 823, hi = 5,0m

10 VI (WR):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29a", GrundstUck Fl. Nr. 823/27, hi= 5,0m
10 VIl (WR):.....Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 31", GrundstUck Fl. Nr. 823/8, h; = 5,0m
10 VIII (WR):....Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 33", GrundstUck Fl. Nr. 823/6, hi = 5,0m

’Der Vorbelastungspegel L.. an diesem Immissionsort ist durch die Inhalte des Genehmigungsbescheids fest-
gelegt (vgl. Kapitel 6.2.2) und bleibt daher ungeachiet der mit der geplanten Bebauung enistehenden Ab-
schirmwirkung rein formal unverdndert. In der Realitdt werden Pegel dieser GréBenordnung mit Umsetzung der
Planung durch die damit einhergehende Abschirmwirkung nicht mehr hervorgerufen werden.

8 For den Friedhof ist durch den Genehmigungsbescheid zwar ebenfalls ein einzuhaltender Immissionsrichtwert
von 55 dB(A) vorgegeben. Durch die rdumliche Ausdehnung des Friedhofs ist der fir den Betrieb der Kompos-
fieranlage maBgebliche Immissionsort nicht gleichzeitig auch fir die im Geltungsbereich geplanten Anlagen
maBgeblich.
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7.6 Bildung der Summenpegel

7.6.1 Parallelbetrieb Heizzentrale und Feuerwache (Endausbauzustand)

e Betlrieb der Feuerwache ohne Beriicksichtigung von Einsatziahrien

| Gesqmtbelastung Lges [dB(An wdhrend der Toc_:zeit |
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 101 10 2 103 10 4 105 10 6
Lvor [AB(A])] (Kompostieranlage) 50 37.0 35.9 36,8 35,0 50,9

Lzus Fever [d B {A } ]

[Feuerwache ohne Bnsdize) S1.3 41,5 39.4 37.4 36,2 23.2

Lustez [dB(A)] (Heizzentrale) 47,1 48,5 48,3 447 432 46,0
summe Lges [dB(A)] 54,6 49,5 490 | 46,0 44,5 52,1
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) ol | ion | iom | ow | ov|iowv|iovi|iovi
Lvor [AB(A)]

: 47.1 46,3 45,0 41,9 40,5 45,0 44,3 40,2
(Kompostieranlage)

Lzus Fever [dBI:A}]
(Feuerw. ohne EBnsdtze)
Lzus Heiz [dBI:AJ']

51,3 50,4 49,5 47,0 39.4 41,6 42,7 42,0

46,1 45,8 45,4 45,8 46,7 45,7 46,1 45,3

(Heizzentrale)
Summe Lges [dB(A)] 53,6 52,8 51,9 50,2 48,2 49,2 49,4 47,9

| Gescmtbelastung Lges [dB(A)] wdhrend der ungUnsﬁgsten vollen Nachistunde |
Unginstigste volle Nachistunde 101 10 2 103 10 4 105 10 6

Lzus.Feuer [d B [A } ]

(Feuerwache ohne Enséize) 32 339 a7 02 220 122

Luster [dB(A)] (Heizzentrale) 30,2 31,6 31,8 27,8 26,8 32,4
Summe Loes [dB(A)] 38,0 35,7 34,8 32,2 31,1 32,5
Ungnstigste volle Nachtst. | 101 | 101 | ilom [ 10w | 1ov | 1ovi | Iovii | iovi

Lzus,Feuer [dBI:A}]
(Feuerw. ohne Bnsdize)
Lzus Heiz [dB{A}]
(Heizzenirale)

Summe Lges [dB(A)] 38,3 38,1 37,2 34,5 33,6 33,6 33,8 32,8

37,7 37.5 36,6 33,1 31,3 31,8 31,92 30,7

29,3 28,9 28,6 28,9 29,8 28,8 29,2 28,5

101 (WR¥)......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 20", GrundstUck FI. Nr. 285/4, hi= 8,0m
10 2 (WR¥)......Unbebautes GrundstUck FI. Nr. 285, hi=8,0m
10 3 (WR¥)......Unbebautes GrundstUck FI. Nr. 985, hi=8,0m

10 4 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 21a", GrundstOck H. Nr. 823/16, hi=5,0m
D5 (WR): et Wohnhaus "Obere MUhistraBe 19b", GrundstOck H. Nr. 876, hi= 5,0m
10 6 (F) .............Friedhof Untermenzing, GrundstUck FI. Nr. 877, hi=2,0m

D] (WR*)z e Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5, hi = 8,0m

1O 1l (WR¥):......Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 285/5, hi = 8,0m

1O Il (WR*):.....Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 285/6, hi = 8,0m

10 IV (WR*):....Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 285/7, hi = 8,0m

IOV (WR):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29", GrundstUck Fl. Nr. 823, hi=5,0m

10 VI (WR):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29a”, GrundsfUck Fl. Nr. 823/27, hi= 5,0m
10 VIl (WR):.....Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 31", GrundstUck Fl. Nr. 823/8, hi= 5,0m
10 VIIl (WR):....Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 33", GrundstUck Fl. Nr. 823/6, hi= 5,0m
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e Betrieb der Feuerwache mit Beriicksichtigung von Einsatziahrien

I Gesamibelastung Lges [dB(A)] wahrend der Tagzeif

Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 101 102 103 10 4 10 5 10 6
Lvor [dB{A])] (Kompostieranlage) 50 37,0 359 36,8 35,0 50,9
Lzus,FeueH—El'ns [dB[A}]
[Feuerwache mit Einsétzen) 328 il ik ik i 28
LzusHez [AB(A)] (Heizzentrale) 47,1 48,5 48,3 44,7 43,2 46,0
Summe Loes [dB(A)] 55,3 50,0 49,3 46,5 45,0 52,1
Tagzeit (6:00 - 22:00Uhr) 101 1011 oM | IOV | IOV IOVl | IOVI | 10 VI
Lver [ABIA]] 470 | 463 | 450 | 419 | 405 | 450 | 443 | 409
(Kompostieranlage)
Lesrepsrr OB(A) 533 | 531 | 524 | 494 | 428 | 439 | 447 | 439
(Feuerw. mit Ens&izen)
Lottt FIRIA] 460 | 458 | 454 | 458 | 467 | 457 | 461 | 453
(Heizzentrale)
Summe Loes [dB(A)] 54,9 54,5 53,8 51,5 48,9 49,7 49,9 48,5

| Gesamibelastung Lges [dB(A)] wahrend der unginsiigstien vollen Nachistunde |
Ungt‘insligste volle Nachistunde 101 10 2 103 10 4 105 10 6
Lzus,Feuer+E|'ns [dB[A}]
[Feuerwache mit Einsétzen) 49.2 8 3623 39,9 24d 152
Lzushez [AB(A)] (Heizzenirale) 30,2 31,6 31,8 27,8 26,8 32,4
Summe Lges [dB(A)] 45,3 39.1 37,8 36,2 35,0 32,5
Ungunstigste volle Nachtst. 101 101l Iolll | IOIV ] IOV IOVI | IOVI | IO VIl
Lo wuesition PG 469 | 475 | 468 | 433 | 382 | 383 | 385 | 37.6
(Feuerw. mit Eins&tzen)
Laighiec JCHIAL] 293 | 289 | 286 | 289 | 298 | 288 | 292 | 285
(Heizzentrale)
Summe Lges [dB(A)] 47,0 47.6 46,9 43,5 38,8 38,8 39,0 38,1

10 1 (WR¥).......Wohnhaus "Cbere MUhIstraBe 20", Grundstick Fl. Nr. 285/4, hi= 8,0m

10 2 (WR*).......Unbebautes Grundstick FI. Nr. 285, hi=8,0m

10 3 (WR*).......Unbebautes Grundstick Fl. Nr. 985, h;=8,0m

10 4 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 21a", GrundstUck Fl. Nr. 823/16, hi= 5,0m

10 5 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhistraBe 19b", GrundstUck Fl. Nr. 876, hi = 5,0m

1O 6 (F) .............Friedhof Untermenzing, GrundstUck FI. Nr. 877, hi=2,0m

101 (WR*):........ Unbebautes GrundstOck Fl. Nr. 285/5, hi= 8,0m

1O 1l {(WR¥):......Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 285/5, hi= 8,0m

1O Il (WR*):.....Unbebautes GrundstOck Fl. Nr. 285/6, hi= 8,0m

10 IV (WR*):....Unbebautes GrundstOck FI. Nr. 285/7, hi = 8,0m

IOV (WR).......Wohnhaus "Cbere MUhistraBe 29", Grundstick Fl. Nr. 823, hi=5,0m

10 VI (WR):......Wohnhaus "Cbere MUhIstraBe 290", GrundstUck Fl. Nr. 823/27, hi= 5,0m

10 VIl (WR):.....\Wohnhaus "Cbere MUhIstraBe 31", Grundstick Fl. Nr. 823/8, hi= 5,0m

10 VIII (WR):....Wohnhaus "Cbere MUhIstraBe 33", Grundstick Fl. Nr. 823/6, hi= 5,0m
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7.6.2 Parallelbetrieb Tiefenbohrung und Feuerwache

FUr die Betrachtung dieser temporér méglichen Fallkonstellation wird mit Verweis auf die
Ausfihrungen in Kapitel 7.4.2 lediglich die nachtliche Ger&uschsituation am Immissionsort
IO 4 ndher betrachtet.

| Gesamtbelastung Lges [dB(A)] I

Unginstigste volle Nachistunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 10 4
Larmzusaizbelasiung wéhrend der Tiefenbohrung Lzus son [AB(A)] 29,1
L&rmzusatzbelastung der Feuerwache (ohne Einsdtze) Lous rever [AB{A)] 30,2
Gesamtbelastung Lges [dB(A)] 32,7
Unginstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 46:00 Uhr 10 4
Larmzusaizbelastung wéhrend der Tiefenbohrung Lzus sonr [AB(A)] 29,1
Larmzusaizbelasiung der Feuerwache (mit Eins@izen) Lzus FeversEins [AB{A)] 35,5
Gesamtbelastung Lges [dB(A)] 36,4
10 4 (WR): ........ Wohnhaus "Obere MOhIstraBe 21a”, GrundstUck Fl. Nr. 823/16

7.7 Schalltechnische Beurteilung
7.7.1  Vorbemerkung

Ziel der Begutachtung zu den durch die Planung verursachten anlagenbezogenen Ge-
rGuschen war es, die Larmimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen, die durch den Be-
frieb derim Geltungsbereich vorgesehenen Anlagen (hier: Feuerwache sowie Tiefenboh-
rung bzw. Betrieb einer Geothermie-Heizzentrale) in der schuizbedirfliigen Nachbar-
schaft zu erwarten sind. Zu diesem /weck wurden fUr den Betrieb der Feuerwache eigene
Larmprognoseberechnungen nach den Vorgaben der TA Larm durchgefohrt, deren Er-
gebnisse mit denjenigen der schalltechnischen Untersuchung zur Tiefenbohrung /36/ und
Zur Heizzentrale /32/ zusammengefUhrt wurden.

Die auf dieser Grundlage in unterschiedlichen Konstellationen — unter BerUcksichtigung
anlagenbedingter Gerduschvorbelastungen durch die bestehende Kompostieranlage —
zu erwartenden Beurteilungspegel der Gesamtbelastung (vgl. Kapitel 7.6) und planungs-
bedingten Spitzenpegel (vgl. Kapitel 7.3.3.3) werden mit den im Rahmen stadtebaulicher
Planungen anzustrebenden Orientierungswerten des Beiblatts 1 zur DIN 18005 bzw. den
i. d.R. gleich lautenden Immissionsrichtwerten der TA Larm verglichen?, um die lérm-
schutzfachliche Vertraglichkeit der durch die Planung hervorgerufenen anlagenbeding-
fen Larmentwicklungen zu bewerten.

? Mit Verweis auf die AusfOhrungen in den Hinweisen zur Auslegung der TA LGm des LAl /18/ wird der Beur-
teilungspegel nach den Vorgaben der DIN 1333 auf einen ganzzahligen Wert gerundet.
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7.7.2 Parallelbetrieb Heizzentrale und Feuerwache (Endausbauzustand)

7.7.2.1 Prifung auf Einhaltung der Orientierungs- und Immissionsrichtwerte wéhrend
des Regelbetriebs (ohne Einsatzfahrten)

Wie den folgenden beiden Beurteilungstabellen eninommen werden kann, ist wihrend
des Regelbetriebs (Ubungen, Lieferverkehr, Wartung von Fahrzeugen, Parkverkehr und
Betrieb von gebdudetechnischen Anlagen usw.) sowohl fagsiber als auch nachis mit
einer Einhaliung bzw. weitestgehend sogar einer Unterschreitung der im Rahmen stédte-
baulicher Planungen anzustrebenden Orientierungswerte (vgl. Kapitel 3.1) bzw. der
gleich lautenden Immissionsrichiwerte der TA Larm (vgl. Kapitel 3.3) untfer BerlGcksichti-
gung der Gemengelageregelung in erster Baureihe (vgl. Kapitel 7.2) zu rechnen:

Beurteilungsibersicht |
| Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 101 102 103 104 105 106
Gesamtbelastung Lges [dB(A)] H5 50 49 46 45 52
Orient.-/Immissionsrichtwert [dB(A}] 55 55 55 50 50 55
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] 0 -5 -6 -4 -5 -3
| Unginstigste volle Nachistunde 101 102 103 104 105 106
Gesamtbelastung Lges [AB(A)] 38 36 35 32 31 33
Orient.-/lmmissionsrichtwert [dB(A]] 40 40 40 35 35 55
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] -2 -4 -5 -3 -4 -22

10 1 (WR*):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 20", GrundstUck Fl. Nr. 985/4, hi = 8,0m
10 2 (WR¥):.......Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985, hi = 8,0m
10 3 (WR¥)........Unbebautes Grundstick FI. Nr. 985, hi = 8,0m

10 4 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 21a”, GrundstUck Fl. Nr. 823/16, hi= 5,0m
10 5 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 19b", Grundstick Fl. Nr. 876, hi = 5,0m
10 6 (F) ............Friedhof Untermenzing, Grundstuck Fl. Nr. 877, hi = 2,0m

Beuﬂeilungsﬁbersicht 1l

Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) o1 | ion | om |[1ow | ov | iovi|iovi|iovm
Gesamibelast. Lge. [dB(A)] | 54 53 52 50 48 49 49 48
o 55 55 55 55 50 50 50 50

Immissionsrichtwert [dB(A)]
Einhaltung / Uberschreitung

-1 -2 -3 -5 -2 -1 -1 -2
[dB(A)]
Ungunstigste volle Nachtsi. 101 1011 1011 | 1OV IOV IOVI | IOV | IOV
Gesamtbelast. Lges [AB{A)] 38 38 37 35 34 34 34 33
Orientierungs-/
Immissionsrichtwert [dB(A)] 40 40 40 40 35 35 35 35
Einhaltung / Uberschreitung 2 2 3 5 o 1 a 2

[dB(A)]

101 (WR*):........ Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 285/5, hi = 8,0m

101l (WR¥):.......Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5, hi = 8,0m

1O Il (WR*):......Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/6, hi = 8,0m

10 IV (WR*): .....Unbebautes Grundstick Fl. Nr. 985/7, hi=8,0m

IOV (WR)-........Wohnhaus "Cbere MUhistraBe 29", GrundstUck Fl. Nr. 823, hi = 5,0m

10 VI (WR):......Wohnhaus "Cbere MUhistraBe 29a", Grundstick FI. Nr. 823/27, hi= 5,0m
10 VIl (WR):.....Wohnhaus "Cbere MUhistraBe 31", GrundstUck Fl. Nr. 823/8, hi = 5,0m
10 VIII (WR): ....Wohnhaus "Cbere MUhistraBe 33", GrundstUck Fl. Nr. 823/6, hi = 5,0m
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7.7.2.2 Priffung auf Einhaltung der Orientierungs- und Immissionsrichiwerte bei Einsatz-
fahrten

BerUcksichfigt man zusaizlich auch die im Rahmen von Einsatzfahrten aufiretenden Ge-
rauschentwicklungen, stellf sich die an den Immissionsorten in Summe zu erwartende Ge-
rauschsituation im Vergleich mit den jeweiligen Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerten
wie folgt dar:

Beurteilungsibersicht Il
| Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 101 102 103 104 105 106
Gesamtbelastung Lges [AB(A)] a5 50 49 47 45 52
Orient.-/lmmissionsrichtwert [dB(A]] 55 55 55 50 50 55
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] 0 -5 -6 -3 -5 -3
| Ungunstigste volle Nachistunde 101 10 2 103 10 4 10 5 10 6
Gesamtbelastung Lges [dB(A]] 45 32 38 36 35 33
Qrient.-/Immissionsrichtwert [dB(A}])] 40 40 40 35 35 55
Einhclltung_; / Uberschreitung [dB(A)] +5 -1 -2 +1 0 -22

101 (WRY)......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 20", GrundstUck FI. Nr. 985/4, hi= 8,0m
10 2 (WR¥)......Unbebautes GrundstUck FI. Nr. 285, hi=8,0m
10 3 (WR¥)......Unbebautes GrundstUck FI. Nr. 285, hi=8,0m

10 4 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 21a", GrundstOck F. Nr. 823/16, hi= 5,0m
105 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhistraBe 19b", GrundstOck H. Nr. 876, hi = 5,0m
10 6 (F) .............Friedhof Untermenzing, GrundstUck FI. Nr. 877, hi=2,0m
Beurteilungsibersicht IV
Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 101 1011 ol | IOV | IOV | 1OVI ] 1OV | 10 VI
Gesamibelast. Lges [AB{A)] 55 55 54 52 49 50 50 49
Orientierungs-/
Immissionsrichtwert [dB(A)] - 39 2 + 0 2 20 0
Einhaltung / Uberschreitung|
0 0 -1 -3 -6 0 10 -1
[dB(A)]
Ungunstigste volle Nachist. 101 1011 1ol | IOV | IOV | IOVI ] IOV | IO VIl
Gesamibelast. Lges [AB{A])] 47 48 47 44 39 39 39 38
Orientierungs-/
Immissionsrichtwert [dB(A)] 48 40 48 40 45 3 = 39
Einhaltung / Uberschreitung
+7 +8 +7 +4 +4 +4 +4 +3
[dB(A)]

101 (WR*):........ Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5, hi = 8,0m

101l (WR¥):.......Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5, hi = 8,0m

10 Il (WR*):......Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/6, hi = 8,0m

10 IV [WR*): .....Unbebautes Grundstuck Fl. Nr. 985/7, hi = 8,0m

IOV (WR)-........Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29", GrundstUck Fl. Nr. 823, hi = 5,0m

10 VI (WR):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29a", Grundstick Fl. Nr. 823/27, hi= 5,0m
10 VIl (WR):.....Wohnhaus "Obere MUhistraBe 31", GrundstUck Fl. Nr. 823/8, hi = 5,0m
10 VIII (WR):....Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 33", GrundstUck Fl. Nr. 823/6, hi = 5,0m

Aus den Beurteilungstabellen wird ersichtlich, dass die Orientierungs- bzw. Immissionsricht-
werte wdhrend der Tagzeit auch dann eingehalten bleiben kénnen, wenn die im Rah-
men von Einsatzfahrten aufiretenden Gerduschentwicklungen mitbericksichtigt wer-
den.
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Deutlich ungunstiger stellt sich jedoch die nachts zu erwartende Ger&uschsituation dar.
Durch einen nachtlichen Einsatz eines Loschzugs (bestehend aus vier Einsatzfahrzeugen)
ist mit Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwertiiberschreitungen zu rechnen, die sich auf
bis zu 8 dB(A) belaufen und die auf die Ausriickvorgange (insb. Rangieren aus der Fahr-
zeughalle, Fahrweg zur MihlangerstraRe) zuriickzufiihren sind.

Eine alternative Ausrichtung der Alarmausfahrt (z. B. nach Westen tUber den Pasinger
Heuweg) scheint jedoch nicht mit dem urspriinglichen Anlass der Planung vereinbar zu
sein, einen moglichst groflen Einsatzbereich des westlichen Stadtgebiet Minchens inner-
halb einer kurzfristigen Reaktionszeit der Feuerwehr abzudecken.

Aus larmschutzfachlicher Sicht lassen sich die prognostizierten Pegel unter Berticksichti-
gung der Ausfuhrungen in Kapitel 7.3.1.2 daher wie folgt einordnen.

Zunéachst ist zu erwéahnen, dass bei der Prognose angenommen wurde, dass die im Rah-
men des Ausrickens noch bei Stillstand des Fahrzeugs entstehenden Gerdusch-
emissionen (Motoranlassen, Turenschlagen nach dem Einstieg der Feuerwehrleute)
aullerhalb der Fahrzeughalle hervorgerufen werden (vgl. Kapitel 7.3.2.4).

Neben der bereits beabsichtigten steuerbaren Ampelschaltung, die ein Ausricken mog-
lichst ohne Einsatz von Folgetonhdrnern erméglichen soll, sollten im Sinne einer weiterge-
henden schalltechnisch optimierten Planung und Ausfiihrung der Feuerwache die bei
nachtlichen Einsatzfahrten im Freien hervorgerufenen Gerauschentwicklungen auf ein
Minimum beschrankt werden. Dazu zahlt insbesondere, dass die vorgenannten larmrele-
vanten Vorgange wie Turenschlagen und Motoranlassen nach Moglichkeit noch im
Inneren der Feuerwache (moglichst bei noch geschlossenem Tor) stattfinden. Auch bei
der Ruckkehr von Einsatzfahrten solliten Tore Uber einen automatischen oder fern-
gesteuerten Offnungsmechanismus verfiigen, sodass Einsatzfahrzeuge direkt und ohne
unndtige Motorleerlaufe im Freien wieder in der Fahrzeughalle abgestellt werden
kénnen.

Nach Ausschdpfung solcher schalltechnischen Optimierungspotenziale noch verblei-
bende Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwertiiberschreitungen kénnen im Rahmen der
stadtischen Abwagung bzw. des anschlieRenden Genehmigungsverfahrens mit Verweis
auf die diesbeziigliche Rechtsprechung im Kontext von Nr. 7.1 der TA Larm als grundséatz-
lich hinzunehmen eingestuft werden.

Ungeachtet dessen ist darauf hinzuweisen, dass nach der aktuellsten diesbeziiglichen
Rechtsprechung /19/ die herausragende Sonderstellung der Pflichtaustibung von Feuer-
wehren auch eine Sonderfallpriifung nach Nr. 3.2.2 der TA Larm rechtfertigt:

Sollte sich dabei im Rahmen einer Regelfallpriifung nach Nr. 3.2.1 der TA Larm gleichwohl eine
Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nach Nr.6 der TA Larm ergeben, so wére eine
Sonderfallprifung nach Nr. 3.2.2 der TA Larm durchzufiihren, da Umsténde vorliegen, die bei
der Regelfallprifung keine Beriicksichtigung finden. Hierzu gehdrt zum einen die Sozialada-
guanz der von dem Vorhaben ausgehenden Immissionen. Es ist davon auszugehen, dass jeder-
mann [...] die beim Einsatz von Ordnungs- und Rettungskréaften verursachten un-
vermeidlichen Immissionen im Grundsatz toleriert, weil er solche Einsétze fiir das Funktionie-
ren der Gesellschaft, der er angehort, fur unerlasslich halt, und er so auch fir sich selbst im
Notfall Sicherheit oder Rettung erwarten darf."
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Im Rahmen einer derartigen Sonderfallprifung kann zudem Bertcksichtigung finden,
dass die Orientierungs- bzw. Richtwertiiberschreitungen primar auf fahrspezifische Ge-
rausche (Rangieren aus der Fahrzeughalle, Fahrt bis auf die Mihlangerstralle) hervorge-
rufen werden. In der Beurteilung kann daher neben der "Sozialaddquanz" auch auf die
die "Herkdmmlichkeit" der Gerauschimmissionen verwiesen werden, da fur die Muhl-
angerstralRe auch im Prognose-Nullfall zur Nachtzeit ein sehr hohes Verkehrsautkommen
von ca. 150 Kfz pro Stunde zu erwarten ist (vgl. Kapitel 9.1) und die Nachbarschaft somit
bereits entsprechenden Verkehrslarmimmissionen ausgesetzt ist.

AbschlieBend sei darauf hingewiesen, dass die hdchsten Beurteilungspegel und gleich-
zeitig auch die hochsten Uberschreitungen an den Immissionsorten der noch unbebau-
ten Grundstiicke in erster Baureihe auftreten. An den Immissionsorten der bereits
bestehenden Wohnhé&user ist unginstigstenfalls mit Uberschreitungen um 5 dB(A) zu
rechnen.

Auf den noch unbebauten Grundstiicken kann den anlagenbedingten Larmentwick-
lungen der Feuerwache daher im spateren Verlauf noch mit einer larmabgewandten
Grundrissorientierung der Aufenthalts- und insbesondere der SchlafrfAume nach Siden
entgegnet werden, die mit Blick auf die hier zu erwartende Verkehrslarmsituation auch
ohne Umsetzung der Feuerwache erforderlich sein dirfte bzw. zumindest zu empfehlen
ware.

Mit Ausnahme des unmittelbar gegentber der Alarmausfahrt in erster Baureihe gelege-
nen Immissionsorts IO 1 bleiben an den Immissionsorten der bestehenden Wohnhé&user
auch im Einsatzfall zumindest die Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte eines allgemei-
nen Wohngebiets eingehalten. Zwar handelt es sich mit Verweis auf Kapitel 7.2 dabei um
ein reines Wohngebiet, durch die Einhaltung der Werte eines allgemeinen Wohngebiets
kann jedoch der Ruckschluss gezogen werden, dass auch bei nachtlichen Einsatzfahrten
keine Larmimmissionen zu befirchten sind, die als kategorisch unzumutbar oder poten-
ziell gesundheitsschadlich einzustufen wéaren.

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_EO5 vom 13.10.2026 Seite 70 von 125



7.7.3 Parallelbetrieb Tiefenbohrung und Feuerwache

FUr den Fall, dass die Tiefenbohrungen noch nicht abgeschlossen sind, wenn die Nutzung
der Feuerwache aufgenommen wird, lassen sich die fir die Nachtzeit/unglUnstigste volle
Nachistunde an dem fur den Bohrbetrieb maBgeblichen Immissionsort ermittelten Pegel
(val. Kapitel 7.6.2) folgendermaBen beurteilen:

Beurteilungsiubersicht V

| Unginstigste volle Nachistunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 104
Gesamtbelastung Lges [dB(A)] (ohne Einsafzfahrien) 33
Orienfierungs-/Immissionsrichtwert [dB(A]] 35
Einhaltung / Uberschreitung [dB(A)] -2
| Ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22:00 und 6:00 Uhr 10 4
Gesamtbelastung Lges [dB(A)] (mit Einsatzfahrten) 36
Orientierungs-/Immissionsrichtwert [dB{A])] 35
Einhaﬂung / Uberschreitung [dB(A)] +1

10 4 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 21a”, GrundstUck FI. Nr. 823/16

Demnach ist auch for diese Konstellation im Rahmen des ndchtlichen Regelbetriebs (An-
lagentechnik auf dem Dach, Parkverkehr in der Tiefgarage) eine Einhaltung des Orien-
fierungs- bzw. Immissionsrichtwerts festzustellen.

Bezieht man die bei Einsatzfahrien hervorgerufenen Ger&uschimmissionen mit ein, kann
es zu einer geringfugigen Uberschreitung um 1dB(A) kommen. Zur etwaigen Zumutbarkeit
dieser Uberschreitung sei auf die Ausfohrungen des vorangegangenen Kapitels verwie-
sen.

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_E05 vom 13.10.2026 Seite 71 von 125



7.7.4 Prufung auf Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums

Die Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums wdhrend der Tagzeit ist ungeféhrdet. Nachts
hingegen kann es im Rahmen von Einsatziahrien bzw. bei der beschleunigten Abfahrt
eines Einsatzfahrzeugs auf die MUhlangersiraBe zu Gerduschspitzen kommen, die um bis
7u 4 dB(A) Uber dem zul@ssigen Spitzenpegel liegen:

Beurteilungsubersicht VI

| Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 101 102 103 104 105 106
Progn. Spitzenpegel [dB(A)] ¥ is] 69 67 65 63 44

Zul. Spitzenpegel [dB[A)] 85 85 85 80 80 85

Einhaltung beerschreitung [dB(A)] -10 -16 -18 -15 -17 -41

Nachizeit (22:00 - 6:00 Uhr) 101 102 10 3 104 105 10 &
Progn. Spitzenpegel [dB(A)] 52 52 50 46 47 29

Zul. Spitzenpegel [dB(A)] 60 60 60 55 55 75

Einhaﬂung ;'Uberschreirung [dB(A)] -1 -8 -10 -9 -8 -46

10 1 (WR¥)......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 20", GrundstUck Fl. Nr. 985/4, hi= 8,0m
10 2 (WR¥)......Unbebautes GrundstUck FI. Nr. 985, hi = 8,0m
10 3 (WR¥).......Unbebautes GrundstUck FI. Nr. 985, hi=8,0m

10 4 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUOhIstraBe 214", GrundstUck Fl. Nr. 823/16, hi= 5,0m
105 (WR):........ Wohnhaus "Obere MUhistraBe 19b", GrundstUck Fl. Nr. 876, hi = 5,0m
10 6 (F) .............Friedhof Untermenzing, GrundstUck FI. Nr. 877, hi=2,0m
Beurteilungsibersicht VI
Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr) 101 1011 IOl [ IOV ] 1OV | IOVI | IOVIl ] IO VI
Progn. Spitzenpegel [dB(A)] 78 80 80 77 69 69 71 70
Zul. Spitzenpegel [dB[A)] 85 85 85 85 80 80 80 80
Einhaltung / Uberschreitung
-7 -5 -5 -8 -11 -11 -9 -10
[dB(A)]
Nachizeit (22:00 - 6:00 Uhr) 101 1011 ol [ IOV ] IOV | IOVI | IOVl ] IOV
Progn. Spitzenpegel [dB(A)] 62 64 63 60 52 53 54 53
Zul. Spitzenpegel [dB(A)] 60 60 80 60 55 55 55 55
Einhaltung / Uberschreitung
+2 +4 +3 *0 -3 -2 -1 -2
[dB(A)]

101 (WR*):........ Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/5, hi = 8,0m

1O 1l (WR¥):......Unbebautes GrundstUck F. Nr. 285/5, hi = 8,0m

10 1l (WR*):......Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 285/6, hi = 8,0m

10 IV (WR*):....Unbebautes GrundstUck Fl. Nr. 985/7, hi = 8,0m

IOV (WR):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 29", GrundstUck Fl. Nr. 823, hi = 5,0m

10 VI (WR]):......Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 22a”, GrundstUck Fl. Nr. 823/27, hi= 5,0m
10 VIl (WR):.....Wohnhaus "Obere MOhIstraBe 31", GrundstUck Fl. Nr. 823/8, hi = 5,0m
10 VIl (WR):....Wohnhaus "Obere MUhIstraBe 33", GrundstUck Fl. Nr. 823/6, hi= 5,0m

Die Uberschreitungen der zuldssigen Spitzenpegel beschrénken sich zum einen auf die
zum Zeitpunkt der Begutachtung noch unbebauten Grundsticke in erster Baureihe. Die
Beurteilung der im Rahmen von Einsatzfahrten nachts moglichen Gerduschimmissionen
aus Kapitel 7.7.2.2 kann auf diese Uberschreitungen Obertragen werden.
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7.7.5 Zusammenfassung

Zusammenfassend kann festgehalten werden, dass der in Kapitel 7.3.2.1 beschriebene
Regelbetrieb einer Feuerwache und der Betrieb einer Geothermie-Heizzentrale auf den
entsprechenden Flachen im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 2197 "Pasinger
Heuweg" aus schalltechnischer Sicht grundsatzlich vertraglich gestaltet werden kann.

Die fur einen schalltechnisch dauerhaft vertraglichen Betrieb erforderlichen MalRhahmen
lassen sich auf Vollzugsebene durch geeignete und betriebsubliche Auflagen bzw.
Nebenbestimmungen fixieren. Zu nennen sind hierbei beispielsweise die Festlegung von

— aktiven Larmschutzmafnahmen (temporare Larmschutzwéande, Kapselungen, Ein-
hausungen) fur die Tiefenbohrung (vgl. Kapitel 7.4.2),

— Ubungs- und Lieferzeiten fiir die Feuerwache,

— Bereichen zur Durchfiihrung besonders larmintensiver Ubungen/Testlaufe (z. B.
Motorkettensage) fur die Feuerwache,

— maximal zulassigen Emissionsdaten fur technische Anlagen und Aggregate in
Aulienaufstellung fir Feuerwache und Heizzentrale.

Da derartige Regelungen jedoch mehrheitlich nicht im Bebauungsplan verankert wer-
den kénnen, da diese nicht durch die Festsetzungsmoglichkeiten nach 8§ 9 BauGB abge-
deckt sind, wird lediglich die Aufnahme eines Hinweises in den Bebauungsplan vorge-
schlagen, durch den auf die Notwendigkeit schalltechnischer Gutachten im Rahmen der
jeweiligen Genehmigungsverfahren hingewiesen wird.

Eine schalltechnisch optimierte Planung vorausgesetzt, kbnnen die im Falle von nachtli-
chen Einsatzfahrten der Feuerwehr prognostizierten Uberschreitungen der Orientierungs-
bzw. Immissionsrichtwerte unter den dabei heranziehbaren Gesichtspunkten (z. B. dies-
bezigliche Rechtsprechung, Sozialadaquanz und Herk6dmmlichkeit der Ger&usch-
immissionen) im Rahmen der Abwagung seitens der Landeshauptstadt Minchen als zu-
mutbar angesehen werden, was in der Abwagung jedoch entsprechend sorgfaltig zu
begrinden ist.
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8.1
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10.
11.

12.

13.

14.

15.

16.

Zitierte Unterlagen
Literatur zum Schallimmissionsschutz

VDI-Richtlinie 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976
DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November 1989
Richtlinien fur den Larmschutz an Straen — RLS-90, 1990

DIN ISO 9613-2, Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemei-
nes Berechnungsverfahren (ISO 9613-2:1996), Oktober 1999 (unverandert gegen-
Uber der Entwurfsfassung vom September 1997)

Die Gerauschemissionen und -immissionen von Tankstellen, Erich Kramer, erschienen
in der Zeitschrift fur L&rmbekampfung, Heft Nr. 3, Mai 2000

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen zur Ab-
fallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen, Hessisches Landesamt fur Um-
welt und Geologie, Wiesbaden 2002

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen von Baumaschinen,
Umwelt und Geologie — Larmschutz in Hessen, Heft 2, Hessisches Landesamt fur Um-
welt und Geologie, 2004

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lastkraftwagen
auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Ver-
brauchermarkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrau-
cherméarkten, Umwelt und Geologie — Larmschutz in Hessen, Heft 3, Hessisches
Landesamt fur Umwelt und Geologie, 2005

Handwerk und Wohnen — Bessere Nachbarschaft durch technischen Wandel, Ver-
gleichende Studie des TUV Rheinland 1993/2005, September 2005

Parkplatzlarmstudie, 6. Auflage, Bayerisches Landesamt fur Umwelt, 2007

VDI-Richtlinie 3770, Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und Freizeit-
anlagen, September 2012

Kommentar zur TA Larm, Sonderdruck aus Feldhaus, BImSchR — Kommentar, Feld-
haus/Tegeder, Méarz 2014

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm, TA Larm) vom 26.08.1998, geandert durch
Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Richtlinien fur den Larmschutz an Stralen — RLS-19, Ausgabe 2019, Forschungsgesell-

schaft fur StraBen- und Verkehrswesen e.V., K6ln, amtlich bekannt gemacht am
31.10.2019 durch das Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur (VkBI.
2019, S. 698)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990, zuletzt geandert durch
Artikel 1 der Verordnung vom 04.11.2020 (Bundesgesetzblatt 2020, Teil I, Nr. 50,
S. 2334)

DIN 18005 mit zugehorigem Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und
Hinweise fur die Planung, Juli 2023
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17. Emissionsdatenkatalog 12/2023, Forum Schall, Umweltbundesamt Wien, 2023

18. LAI-Hinweise zur Auslegung der TA Larm, LAnderausschuss fur Immissionsschutz, UMK-
Umlaufbeschluss 13/2023, Stand 24.02.2023

19. Beschluss Az. M 11 SN 25.2449, VG Minchen, 02.07.2025

8.2 Projektspezifische Unterlagen

20. Bebauungsplan Nr. 137a "Obere Miuhlstrale 14" der Landeshauptstadt Minchen vom
13.01.1972

21. Bebauungsplan Nr. 137b "Obere Miuhlstrale 22" der Landeshauptstadt Minchen vom
06.09.1973

22. Bebauungsplan Nr. 1992 "Stahlistrale (sudlich), Hans-Goltz-Weg (westlich) und
Pasinger Heuweg (6stlich)" der Landeshauptstadt Miinchen vom 12.06.2009

23. Digitales Orthophoto (Ausschnitt) vom 08.05.2025, Bayerische Vermessungsverwal-
tung - www.geodaten.bayern.de, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Ver-
messung, 80538 Muinchen, CC BY 4.0 (http://creativecommons.org/licenses/by/4.0)

24. Digitales Gelande- und Geb&udemodell, Bayerische Vermessungsverwaltung -
www.geodaten.bayern.de, Landesamt fur Digitalisierung, Breitband und Vermes-
sung, 80538 Munchen, CCBY 4.0 (http://creativecommons.org/licenses/by/4.0),
Stand 08.05.2025, geringfiigige Anderungen vorgenommen

25. Ortseinsicht mit Begehung des Planungsumfelds am 17.06.2025, |Gz
)

26. Ortstermin mit Besichtigung der Kompostieranlage und Aufnahme der Betriebsbe-
schreibung am 17.06.2025, Teilnehmer: (Landeshauptstadt Miinchen - Bau-

referat Gartenbau) und ||| | Gz )

27. "Feuerwache Menzing — Betriebsbeschreibung” vom 25.06.2025, Kreisverwaltungsrefe-
rat Branddirektion Landeshauptstadt Minchen

28. Verkehrsmengen fur den Prognose-Nullfall und drei Varianten des Prognose-Planfalls

(Prognosejahr 2040) mit Stand vom 09.04.2026, |GGG

29. Vorgaben zur Einstufung der Schutzbedurftigkeit der Wohnnutzungen an der Oberen

Miihistrage, E-Mail vom 08.09.2026, || | N 2 oes

hauptstadt Minchen - Referat fur Stadtplanung und Bauordnung)

30. Abstimmung zu den Schallschutzzielen bei der Beurteilung der planungsbedingten
Zunahme des offentlichen Verkehrslarms, Videokonferenz am 25.09.2025, Teilneh-
mer: u.a. (Landeshauptstadt Minchen, Referat fur Stadtplanung und
Bauordnung), (Landeshauptstadt Minchen, Referat fur Klima- und Um-
weltschutz),

31. Abstimmung zur larmschutzfachlichen Beurteilung der Gerauschentwicklungen im
Rahmen von Notfalleinsétzen der Feuerwache, E-Mail vom 02.10.2025, ||| N
(Landeshauptstadt Minchen, Referat fur Klima- und Umweltschutz)
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32. "Schalltechnische Untersuchung zum Betrieb einer Warmestation im Rahmen des
Geothermie-Projekts 'Pasinger Heuweg', Stadt Minchen" vom 26.11.2025,

33. Digitaler Flachennutzungsplan der Landeshauptstadt Miinchen, am 03.12.2025 online
abgerufen unter https://geoportal.muenchen.de/portal/fnp/

34. Online-Kartendienst der Stadt Munchen mit Darstellung rechtskraftiger Bebauungs-
plane, am 03.12.2025 online abgerufen unter https://geopor-
tal.muenchen.de/portal/plan/?Map/layerids=28beacb5-090d-4c2a-bb1ld-
39f2a179bbc9,gsm:stadtbezirk,plan:plan_wohnungsbauprojek-
te_poly_projekte_planungen,plan:plan_wohnungsbauprojekte_poly_untersuchungs
gebiete,plan:vagrund_baug_um-
griff_join_02&visibility=true,true,true,true true&transparency=0,0,0,0,0&Map/center=
%5b691635,5335428%5d&Map/zoomLevel=4#

35. "Machbarkeitsstudie Feuerwache Menzing" (Dachaufsicht, Grundrissen, Ansichten

und Schnitte) vom 1501.202, [

36. "Schalltechnische Untersuchung zur Durchfiihrung einer Tiefbohrung im Rahmen des
Geothermie-Projekts 'Pasinger Heuweg', Untermenzing" vom 27.02.2026, |||

37. Bebauungsplan Nr. 2197 "Pasinger Heuwegq", Entwurfsskizze der Planzeichnung mit
Stand vom 03.03.2026,

38. Beurteilungspegel fur einzelne Immissionsorte zum Projekt "Geothermie Pasinger Heu-

weg - Warmestation", per E-Mail erhalten am 18.03.2026, ||| | | |} N
)

39. "Vollzug der abfall- und immissionsschutzrechtlichen Bestimmungen; Durchfiihrung ei-
nes immissionsschutzrechtlichen Anzeigeverfahrens nach 867 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) fiur die baurechtlich genehmigte Kompostier-
anlage des Baureferates Gartenbau am Pasinger Heuweg Fl. Nr. 977/1, Gemarkung
Untermenzing”, Landeshauptstadt Minchen - Referat fiur Gesundheit und Umwelt,

I o 29.04.2003
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9 Anhang

9.1 Gegenuberstellung Prognose-Nullfall / Prognose-Planfall
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Tagzeit (6:00 - 22:00 Uhr)

Emissionskennwerte nach den RLS-19

Prognose-Nulifall

Prognose-Planfall

StraBenabschnitt / Vzu A
M p1 p2 Lw' M p1 p2 Lw'
Abschnitt 11/ 50 340 7,00 3,00 80,01 341 7,00 3.00 80,02 +0,01
Abschnitt 12 /50 1.000 5,00 3,00 84,53 1.007 5,00 3,00 84,56 +0,03
Abschnitt 13 /50 230 5,00 3,00 78,15 231 5,00 3,00 78,17 +0,02
Abschnitt 14 [/ 50 855 4,00 3,00 83,76 859 4,00 3.00 83,78 +0,02
Abschnitt 21 /30 83 3,00 4,00 70,98 21 3,00 4,00 71,38 +0,40
Abschnitt 22 /50 998 5,00 3,00 84,52 1.005 5,00 3,00 84,55 +0,03
Abschnitt 24 [/ 50 990 5,00 3,00 84,49 997 5,00 3.00 84,52 +0,03
Abschnitt32 /50 1.010 5,00 3,00 84,57 1.016 5,00 3,00 84,60 +0,03
Abschnitt33 /50 16 2,00 2,00 66,11 16 2,00 2,00 66,11 0,00
Abschnitt 34 [/ 50 998 5,00 3,00 84,52 1.005 5,00 3.00 84,55 +0,03
Abschnitt 412 /50 1.468 5,00 2,00 86,01 1.474 5,00 3,00 86,24 +0,23
Abschnitt 413 /50 463 8,00 2,00 81,26 463 8,00 2,00 81,26 +0,00
Abschnitt 414 [/ 50 1.051 6,00 3,00 84,83 1.058 6,00 3.00 84,86 +0,03
Abschnitt 421 /[ 30 615 7,00 2,00 79,43 616 7.00 2,00 79,44 +0,01
Abschnitt 422 /50 1.283 5,00 3,00 85,61 1.288 5,00 3,00 85,63 +0,02
Abschnitt 424 /50 1.468 5,00 2,00 86,01 1.473 5,00 3,00 86,21 +0,20
Abschnitt 51 /30 105 0,00 2,00 70,89 106 0,00 2,00 70,93 +0,04
Abschnitt 52/ 50 1.285 8,00 4,00 86,03 1.289 2,00 4,00 86,12 +0,09
Abschnitt 53 /30 21 2,00 2,00 70,53 21 2,00 2,00 70,53 +0,00
Abschnitt 54 /50 1.303 8,00 4,00 86,09 1.308 8,00 4,00 86,11 +0,02
Abschnitt 61 /30 65 5,00 4,00 70,13 65 5,00 4,00 70,13 0,00
Abschnitt 62 /30 65 1,00 3,00 69,34 65 1,00 3,00 69,34 0,00
Abschnitt 63 /30 81 3,00 4,00 70,88 81 3,00 4,00 70,88 0,00
Abschnitt 64 /30 84 5,00 3,00 70,91 84 5,00 3,00 70,91 +0,00

M: stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-19 [Kfz/h]
p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]
pz: Anfeil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw2 nach den RLS-12 (einschlieBlich Kraffrader) [%]

vz ZUIGssige Hochstgeschwindigkeit nach STVO [km/h])

Lw': l&dngenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]
A: 7u- bzw. Abnahme der ldngenbezogenen Schallleistungspegel von Prognose-Nullifall- zu Prognose-Planfall [dB(A)/m]
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e Nachizeit (22:00 - 6:00 Uhr)

Emissionskennwerie nach den RLS-19

. Prognose-Nullfall Prognose-Planfall
StraBenabschnitt / Vzul A
M p1 p2 Lw' M p1 p2 Lw'
Abschnitt 11 / 50 29 14,00 2,00 69,70 30 17,00 2,00 70,07 +0,37
Abschnitt 12 / 50 145 5,00 2,00 75,96 150 6,00 2,00 76,20 +0,24
Abschnitt 13/ 50 19 8,00 1,00 67,21 20 8,00 1,00 67,44 +0,23
Abschnitt 14 /50 125 4,00 2,00 £5:23 128 4,00 2,00 75,33 +0,10
Abschnitt21 /30 10 0,00 5,00 61,81 Iz 0,00 5,00 64,11 +2,30
Abschnitt22 /50 148 5,00 3,00 76,32 153 6,00 3,00 76,46 +0,14
Abschnitt 24/ 50 144 5,00 2,00 75,93 149 6,00 3,00 76,35 +0,42
Abschnitt 32 /50 149 5,00 3,00 76,26 153 6,00 3,00 76,46 +0,20
Abschnitt33 /50 1 0,00 5,00 54,46 1 0,00 5,00 54,46 0,00
Abschnitt 34 /50 148 5,00 3,00 76,23 153 6,00 3,00 76,46 +0,23
Abschnitt 412/ 50 204 6,00 1,00 77,34 208 7,00 1,00 77,52 +0,18
Abschnift 413 /50 63 11,00 2,00 72,84 63 11,00 2,00 72,84 0,00
Abschnitt 414 /[ 50 144 5,00 1,00 75,74 149 6,00 1,00 75,98 +0,24
Abschnitt 421 /30 82 11,00 1,00 70,77 83 11,00 1,00 70,82 +0,05
Abschnitt 422 /50 173 5,00 1,00 76,54 176 6,00 1,00 76,70 +0,16
Abschnitt 424 /50 204 6,00 1,00 77,34 208 7,00 1,00 77.52 +0,18
Abschnitt 51 /30 é 0,00 0,00 57,50 7 0,00 0,00 58,17 +0,67
Abschnitt 52 /50 185 7,00 2,00 LTS 188 8,00 3,00 77,52 +0,33
Abschnitt 53 /30 7 0,00 2,00 H9:13 7 0,00 2,00 59,13 0,00
Abschnitt 54 /50 178 7,00 3,00 77,20 182 8,00 3,00 77,38 +0,18
Abschnitt 61 /30 8 13,00 4,00 61,76 8 13,00 4,00 61,76 0,00
Abschnitt 62 /30 4 0,00 6,00 58,15 4 0,00 6,00 58,15 0,00
Abschnitt 63 /30 10 0,00 5,00 61,81 10 0,00 5,00 61,81 0,00
Abschnitt 64 /30 9 17,00 6,00 63,07 9 17,00 6,00 63,07 %0,00

M: stUndliche Verkehrsstdrke nach den RLS-19 [Kfz/h]

p1: Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 nach den RLS-19 [%]

pz: Anfeil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw2 nach den RLS-12 (einschlieBlich Kraffrader) [%]

vz ZUIGssige Hochstgeschwindigkeit nach STVO [km/h])

Lw': langenbezogener Schallleistungspegel [dB(A)/m]

A: 7u- bzw. Abnahme der ldngenbezogenen Schallleistungspegel von Prognose-Nullifall- zu Prognose-Planfall [dB(A)/m]
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9.2 Teilbeurteilungspegel - Feuerwache

9.2.1 Betrieb ohne Beriicksichtigung von Einsatzfahrten
101 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682544,10 m y =5338721,00 m z=521,67m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 48,6 48,6
U - Ubungsflache 44,2 50,0
LZ - Liefer- und Ladezone 40,1 50,4
T - Technikaufbau 39,1 50,7 37,2 37,2
S - Sportfeld 38,6 51,0 37,2
W - Waschhalle 34,8 51,1 37,2
WS - Werkstatt 34,5 51,1 37,2
FL - Fahrweg Lieferverkehr 34,4 51,2 37,2
P - Parkplatz 32,1 51,3 37,2
FP - Fahrweg Parkplatz 30,5 51,3 37,2
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 10,7 51,3 9,7 37,2
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 9,4 51,3 8,4 37,2
Summe 51,3 37,2
102 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682613,10 m y =5338743,30 m z=521,61m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
U - Ubungsflache 36,0 36,0
T - Technikaufbau 35,4 38,7 33,5 33,5
TM - Testbetrieb Motorkettensage 35,2 40,3 33,5
S - Sportfeld 30,8 40,8 33,5
LZ - Liefer- und Ladezone 29,0 41,0 33,5
W - Waschhalle 27,7 41,2 33,5
WS - Werkstatt 26,3 41,4 33,5
FL - Fahrweg Lieferverkehr 25,4 415 33,5
FP - Fahrweg Parkplatz 21,1 415 33,5
P - Parkplatz 19,9 41,5 33,5
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,5 415 55 33,5
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 5,8 415 4.8 33,5
Summe 41,5 33,5
103 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682632,10 m y =5338749,60 m z=521,68m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
U - Ubungsflache 33,7 33,7
T - Technikaufbau 33,6 36,7 31,7 31,7
TM - Testbetrieb Motorkettensage 33,5 38,4 31,7
LZ - Liefer- und Ladezone 27,0 38,7 31,7
W - Waschhalle 25,2 38,9 31,7
WS - Werkstatt 24,9 39,0 31,7
S - Sportfeld 24,6 39,2 31,7
FL - Fahrweg Lieferverkehr 23,1 39,3 31,7
FP - Fahrweg Parkplatz 19,5 39,3 31,7
P - Parkplatz 18,2 39,4 31,7
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 55 39,4 45 31,7
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 4,9 39,4 3,9 31,7
Summe 39,4 31,7
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104 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682627,60 m y =5338702,10 m z=518,94m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
U - Ubungsflache 32,6 32,6
T - Technikaufbau 32,1 35,4 30,2 30,2
TM - Testbetrieb Motorkettensage 27,2 36,0 30,2
S - Sportfeld 26,5 36,4 30,2
WS - Werkstatt 26,1 36,8 30,2
W - Waschhalle 24,0 37,0 30,2
LZ - Liefer- und Ladezone 22,4 37,2 30,2
FL - Fahrweg Lieferverkehr 20,4 37,3 30,2
P - Parkplatz 16,4 37,3 30,2
FP - Fahrweg Parkplatz 15,7 37,3 30,2
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 4.1 37,4 3,1 30,2
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 4,0 37,4 3,0 30,2
Summe 37,4 30,2
105 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682656,00 m y =5338716,90 m z=518,91m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
U - Ubungsflache 31,2 31,2
T - Technikaufbau 30,9 34,1 29,0 29,0
TM - Testbetrieb Motorkettensage 28,6 35,2 29,0
S - Sportfeld 24,1 35,5 29,0
W - Waschhalle 22,7 35,7 29,0
WS - Werkstatt 22,5 35,9 29,0
LZ - Liefer- und Ladezone 21,1 36,1 29,0
FL - Fahrweg Lieferverkehr 18,8 36,1 29,0
P - Parkplatz 14,5 36,2 29,0
FP - Fahrweg Parkplatz 13,7 36,2 29,0
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 3,2 36,2 2,2 29,0
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 3,1 36,2 2,1 29,0
Summe 36,2 29,0
106 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682635,60 m y =5338857,10 m z=515,02m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
S - Sportfeld 18,5 18,5
TM - Testbetrieb Motorkettensage 17,7 21,1
LZ - Liefer- und Ladezone 14,8 22,0
T - Technikaufbau 13,8 22,6 11,9 11,9
U - Ubungsflache 11,4 23,0 11,9
FL - Fahrweg Lieferverkehr 4.6 23,0 11,9
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 45 23,1 3,5 12,5
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 4,2 23,1 3,2 12,9
W - Waschhalle 2,2 23,2 12,9
WS - Werkstatt 1,7 23,2 12,9
FP - Fahrweg Parkplatz -3,6 23,2 12,9
P - Parkplatz -3,7 23,2 12,9
Summe 23,2 12,9
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101 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682524,81 m y =5338714,05 m z=521,99m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 48,5 48,5
U - Ubungsflache 45,1 50,2
T - Technikaufbau 39,6 50,5 37,7 37,7
LZ - Liefer- und Ladezone 38,7 50,8 37,7
WS - Werkstatt 36,3 51,0 37,7
P - Parkplatz 33,7 51,0 37,7
FL - Fahrweg Lieferverkehr 33,4 51,1 37,7
W - Waschhalle 33,1 51,2 37,7
FP - Fahrweg Parkplatz 31,3 51,2 37,7
S - Sportfeld 27,9 51,3 37,7
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 12,1 51,3 11,1 37,7
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 10,8 51,3 9,8 37,7
Summe 51,3 37,7
101 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682507,16 m y =5338708,04 m z=522,08 m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 46,7 46,7
U - Ubungsflache 453 49,1
T - Technikaufbau 39,4 49,5 37,5 37,5
LZ - Liefer- und Ladezone 38,5 49,8 37,5
S - Sportfeld 35,3 50,0 37,5
WS - Werkstatt 34,2 50,1 37,5
W - Waschhalle 32,8 50,2 37,5
P - Parkplatz 32,7 50,3 37,5
FL - Fahrweg Lieferverkehr 31,3 50,3 37,5
FP - Fahrweg Parkplatz 29,6 50,4 37,5
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 11,2 50,4 10,2 37,5
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 11,2 50,4 10,2 37,5
Summe 50,4 37,5
101 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682495,01 m y =5338703,90 m z=522,19m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 45,8 45,8
U - Ubungsflache 44,8 48,3
T - Technikaufbau 38,5 48,8 36,6 36,6
LZ - Liefer- und Ladezone 37,9 49,1 36,6
S - Sportfeld 36,5 49,3 36,6
P - Parkplatz 31,0 49,4 36,6
FL - Fahrweg Lieferverkehr 30,3 49,5 36,6
FP - Fahrweg Parkplatz 28,1 49,5 36,6
WS - Werkstatt 24,5 49,5 36,6
W - Waschhalle 24,3 49,5 36,6
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 11,9 49,5 10,9 36,6
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 11,1 49,5 10,1 36,6
Summe 49,5 36,6

Projekt: MCH-7382-01 / 7382-01_EO5 vom 13.10.2026

Seite 82 von 125




101V 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682469,74 m y =5338695,43 m z=522,48m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 44,0 44,0
U - Ubungsflache 41,5 46,0
T - Technikaufbau 34,9 46,3 33,0 33,0
LZ - Liefer- und Ladezone 34,8 46,6 33,0
S - Sportfeld 34,2 46,8 33,0
FL - Fahrweg Lieferverkehr 28,1 46,9 33,0
P - Parkplatz 27,7 46,9 33,0
FP - Fahrweg Parkplatz 25,2 47,0 33,0
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 17,0 47,0 16,0 33,1
W - Waschhalle 16,5 47,0 33,1
WS - Werkstatt 15,6 47,0 33,1
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 10,5 47,0 9,5 33,1
Summe 47,0 33,1
0V 5.1 Lzus FW (ohne Einséatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682551,05 m y =5338676,10 m z=519,16 m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
U - Ubungsflache 35,3 35,3
T - Technikaufbau 33,2 37,4 31,3 31,3
S - Sportfeld 29,4 38,1 31,3
WS - Werkstatt 27,5 38,4 31,3
LZ - Liefer- und Ladezone 27,0 38,7 31,3
TM - Testbetrieb Motorkettensage 27,0 39,0 31,3
W - Waschhalle 26,0 39,2 31,3
P - Parkplatz 21,8 39,3 31,3
FP - Fahrweg Parkplatz 18,6 39,3 31,3
FL - Fahrweg Lieferverkehr 16,5 39,4 31,3
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 6,7 39,4 57 31,3
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,2 39,4 5.2 31,3
Summe 39,4 31,3
10 VI 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682544,33 m y =5338674,03 m z=519,15m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 35,9 35,9
U - Ubungsflache 35,7 38,8
T - Technikaufbau 33,6 40,0 31,7 31,7
LZ - Liefer- und Ladezone 32,1 40,6 31,7
S - Sportfeld 31,2 41,1 31,7
WS - Werkstatt 27,3 41,3 31,7
W - Waschhalle 26,1 41,4 31,7
FL - Fahrweg Lieferverkehr 24,3 415 31,7
P - Parkplatz 21,9 41,5 31,7
FP - Fahrweg Parkplatz 20,2 41,6 31,7
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 6,9 41,6 5,9 31,8
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,3 41,6 53 31,8
Summe 41,6 31,8
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10 VI 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682527,35 m y =5338668,20 m z=519,16 m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 39,3 39,3
U - Ubungsflache 36,3 41,1
T - Technikaufbau 33,8 41,8 31,9 31,9
LZ - Liefer- und Ladezone 32,3 42,3 31,9
WS - Werkstatt 26,9 42,4 31,9
W - Waschhalle 26,4 425 31,9
FL - Fahrweg Lieferverkehr 23,8 42,6 31,9
P - Parkplatz 21,8 42,6 31,9
S - Sportfeld 20,4 42,6 31,9
FP - Fahrweg Parkplatz 20,3 42,7 31,9
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 75 42,7 6,5 31,9
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,5 42,7 55 31,9
Summe 42,7 31,9
10 VIl 5.1 Lzus FW (ohne Einsatze) Einstellung: H&P: Standard
X = 682509,47 m y =5338656,34 m z=519,17m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 39,3 39,3
U - Ubungsflache 35,5 40,8
T - Technikaufbau 32,6 41,4 30,7 30,7
LZ - Liefer- und Ladezone 31,3 41,8 30,7
FL - Fahrweg Lieferverkehr 22,3 41,9 30,7
P - Parkplatz 20,8 41,9 30,7
S - Sportfeld 19,1 41,9 30,7
FP - Fahrweg Parkplatz 19,1 42,0 30,7
WS - Werkstatt 14,3 42,0 30,7
W - Waschhalle 13,8 42,0 30,7
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 8,2 42,0 7,2 30,7
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,1 42,0 51 30,7
Summe 42,0 30,7
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9.2.2 Betrieb mit Bertcksichtigung von Einsatzfahrten

101 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682544,10 m y =5338721,00 m z=521,67m
Tag Nacht
LriA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 48,6 48,6
E - Einsatzfahrten 45,2 50,2 42,2 42,2
U - Ubungsflache 44,2 51,2 42,2
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 431 51,8 40,4 44,4
LZ - Liefer- und Ladezone 40,1 52,1 44,4
T - Technikaufbau 39,1 52,3 37,2 45,1
S - Sportfeld 38,6 52,5 45,1
W - Waschhalle 34,8 52,6 45,1
WS - Werkstatt 34,5 52,6 45,1
FL - Fahrweg Lieferverkehr 34,4 52,7 45,1
P - Parkplatz 32,1 52,7 45,1
FP - Fahrweg Parkplatz 30,5 52,8 45,1
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 10,7 52,8 9,7 45,2
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 9,4 52,8 8,4 45,2
Summe 52,8 45,2
102 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682613,10 m y =5338743,30 m z=521,61m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
E - Einsatzfahrten 37,9 37,9 34,9 34,9
U - Ubungsflache 36,0 40,1 34,9
T - Technikaufbau 35,4 41,3 33,5 37,3
TM - Testbetrieb Motorkettensage 35,2 42,3 37,3
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 34,4 42,9 31,7 38,3
S - Sportfeld 30,8 43,2 38,3
LZ - Liefer- und Ladezone 29,0 43,4 38,3
W - Waschhalle 27,7 435 38,3
WS - Werkstatt 26,3 43,6 38,3
FL - Fahrweg Lieferverkehr 25,4 43,6 38,3
FP - Fahrweg Parkplatz 21,1 43,6 38,3
P - Parkplatz 19,9 43,7 38,3
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,5 43,7 55 38,3
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 5,8 43,7 4.8 38,3
Summe 43,7 38,3
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103 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682632,10 m y =5338749,60 m z=521,68m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
E - Einsatzfahrten 35,8 35,8 32,8 32,8
U - Ubungsflache 33,7 37,9 32,8
T - Technikaufbau 33,6 39,3 31,7 35,3
TM - Testbetrieb Motorkettensage 33,5 40,3 35,3
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 33,1 41,0 30,4 36,5
LZ - Liefer- und Ladezone 27,0 41,2 36,5
W - Waschhalle 25,2 41,3 36,5
WS - Werkstatt 24,9 41,4 36,5
S - Sportfeld 24,6 41,5 36,5
FL - Fahrweg Lieferverkehr 23,1 41,6 36,5
FP - Fahrweg Parkplatz 19,5 41,6 36,5
P - Parkplatz 18,2 41,6 36,5
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 55 41,6 45 36,5
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 4,9 41,6 3,9 36,5
Summe 41,6 36,5
104 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682627,60 m y =5338702,10 m z=518,94m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
E - Einsatzfahrten 35,3 35,3 32,3 32,3
U - Ubungsflache 32,6 37,2 32,3
T - Technikaufbau 32,1 38,4 30,2 34,4
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 31,6 39,2 28,9 35,5
TM - Testbetrieb Motorkettensage 27,2 39,5 35,5
S - Sportfeld 26,5 39,7 35,5
WS - Werkstatt 26,1 39,9 35,5
W - Waschhalle 24,0 40,0 35,5
LZ - Liefer- und Ladezone 22,4 40,0 35,5
FL - Fahrweg Lieferverkehr 20,4 40,1 35,5
P - Parkplatz 16,4 40,1 35,5
FP - Fahrweg Parkplatz 15,7 40,1 35,5
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 4.1 40,1 3,1 35,5
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 4,0 40,1 3,0 35,5
Summe 40,1 35,5
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105 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682656,00 m y =5338716,90 m z=518,91m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
E - Einsatzfahrten 34,2 34,2 31,2 31,2
U - Ubungsflache 31,2 36,0 31,2
T - Technikaufbau 30,9 37,2 29,0 33,3
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 30,0 37,9 27,3 34,3
TM - Testbetrieb Motorkettensage 28,6 38,4 34,3
S - Sportfeld 24,1 38,6 34,3
W - Waschhalle 22,7 38,7 34,3
WS - Werkstatt 22,5 38,8 34,3
LZ - Liefer- und Ladezone 21,1 38,9 34,3
FL - Fahrweg Lieferverkehr 18,8 38,9 34,3
P - Parkplatz 14,5 38,9 34,3
FP - Fahrweg Parkplatz 13,7 38,9 34,3
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 3,2 38,9 2,2 34,3
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 3,1 38,9 2,1 34,3
Summe 38,9 34,3
106 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682635,60 m y =5338857,10 m z=515,02m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
S - Sportfeld 18,5 18,5
TM - Testbetrieb Motorkettensage 17,7 21,1
LZ - Liefer- und Ladezone 14,8 22,0
T - Technikaufbau 13,8 22,6 11,9 11,9
E - Einsatzfahrten 12,8 23,1 9,8 14,0
U - Ubungsflache 11,4 23,4 14,0
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 9,6 235 6,9 14,8
FL - Fahrweg Lieferverkehr 4,6 23,6 14,8
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 45 23,6 3,5 15,1
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 4,2 23,7 3,2 15,3
W - Waschhalle 2,2 23,7 15,3
WS - Werkstatt 1,7 23,7 15,3
FP - Fahrweg Parkplatz -3,6 23,8 15,3
P - Parkplatz -3,7 23,8 15,3
Summe 23,8 15,3
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101 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682524,81 m y =5338714,05 m z=521,99m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 48,5 48,5
E - Einsatzfahrten 46,5 50,7 435 435
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 45,7 51,9 43,0 46,3
U - Ubungsflache 45,1 52,7 46,3
T - Technikaufbau 39,6 52,9 37,7 46,9
LZ - Liefer- und Ladezone 38,7 53,1 46,9
WS - Werkstatt 36,3 53,2 46,9
P - Parkplatz 33,7 53,2 46,9
FL - Fahrweg Lieferverkehr 33,4 53,3 46,9
W - Waschhalle 33,1 53,3 46,9
FP - Fahrweg Parkplatz 31,3 53,3 46,9
S - Sportfeld 27,9 53,3 46,9
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 12,1 53,3 11,1 46,9
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 10,8 53,3 9,8 46,9
Summe 53,3 46,9
101 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682507,16 m y =5338708,04 m z=522,08 m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
E - Einsatzfahrten 47,0 47,0 44,0 44,0
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 46,7 49,8 44,0 47,0
TM - Testbetrieb Motorkettensage 46,7 51,6 47,0
U - Ubungsflache 453 52,5 47,0
T - Technikaufbau 39,4 52,7 37,5 47,5
LZ - Liefer- und Ladezone 38,5 52,9 475
S - Sportfeld 35,3 52,9 47,5
WS - Werkstatt 34,2 53,0 47,5
W - Waschhalle 32,8 53,0 475
P - Parkplatz 32,7 53,1 47,5
FL - Fahrweg Lieferverkehr 31,3 53,1 475
FP - Fahrweg Parkplatz 29,6 53,1 475
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 11,2 53,1 10,2 475
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 11,2 53,1 10,2 475
Summe 53,1 47,5
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101 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682495,01 m y =5338703,90 m z=522,19m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
E - Einsatzfahrten 46,3 46,3 43,3 43,3
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 46,1 49,2 43,4 46,3
TM - Testbetrieb Motorkettensage 45,8 50,8 46,3
U - Ubungsflache 44,8 51,8 46,3
T - Technikaufbau 38,5 52,0 36,6 46,8
LZ - Liefer- und Ladezone 37,9 52,2 46,8
S - Sportfeld 36,5 52,3 46,8
P - Parkplatz 31,0 52,3 46,8
FL - Fahrweg Lieferverkehr 30,3 52,3 46,8
FP - Fahrweg Parkplatz 28,1 52,3 46,8
WS - Werkstatt 24,5 52,4 46,8
W - Waschhalle 24,3 52,4 46,8
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 11,9 52,4 10,9 46,8
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 11,1 52,4 10,1 46,8
Summe 52,4 46,8
101V 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682469,74 m y =5338695,43 m z=522,48m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 44,0 44,0
E - Einsatzfahrten 42,7 46,5 39,7 39,7
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 42,7 48,0 40,0 42,9
U - Ubungsflache 41,5 48,9 42,9
T - Technikaufbau 34,9 49,0 33,0 43,3
LZ - Liefer- und Ladezone 34,8 49,2 43,3
S - Sportfeld 34,2 49,3 43,3
FL - Fahrweg Lieferverkehr 28,1 49,4 43,3
P - Parkplatz 27,7 49,4 43,3
FP - Fahrweg Parkplatz 25,2 49,4 43,3
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 17,0 49,4 16,0 43,3
W - Waschhalle 16,5 49,4 43,3
WS - Werkstatt 15,6 49,4 43,3
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 10,5 49,4 9,5 43,3
Summe 49,4 43,3
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0V 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682551,05 m y =5338676,10 m z=519,16 m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
E - Einsatzfahrten 38,4 38,4 35,4 35,4
U - Ubungsflache 35,3 40,1 35,4
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 35,3 41,4 32,6 37,2
T - Technikaufbau 33,2 42,0 31,3 38,2
S - Sportfeld 29,4 42,2 38,2
WS - Werkstatt 27,5 42,4 38,2
LZ - Liefer- und Ladezone 27,0 425 38,2
TM - Testbetrieb Motorkettensage 27,0 42,6 38,2
W - Waschhalle 26,0 42,7 38,2
P - Parkplatz 21,8 42,7 38,2
FP - Fahrweg Parkplatz 18,6 42,8 38,2
FL - Fahrweg Lieferverkehr 16,5 42,8 38,2
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 6,7 42,8 57 38,2
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,2 42,8 5.2 38,2
Summe 42,8 38,2
10 VI 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682544,33 m y =5338674,03 m z=519,15m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
E - Einsatzfahrten 38,3 38,3 35,3 35,3
TM - Testbetrieb Motorkettensage 35,9 40,3 35,3
U - Ubungsflache 35,7 41,6 35,3
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 35,4 425 32,7 37,2
T - Technikaufbau 33,6 43,0 31,7 38,3
LZ - Liefer- und Ladezone 32,1 43,4 38,3
S - Sportfeld 31,2 43,6 38,3
WS - Werkstatt 27,3 43,7 38,3
W - Waschhalle 26,1 43,8 38,3
FL - Fahrweg Lieferverkehr 24,3 43,9 38,3
P - Parkplatz 21,9 43,9 38,3
FP - Fahrweg Parkplatz 20,2 43,9 38,3
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 6,9 43,9 5,9 38,3
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,3 43,9 53 38,3
Summe 43,9 38,3
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10 VI 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682527,35 m y =5338668,20 m z=519,16 m
Tag Nacht
Lr,iA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 39,3 39,3
E - Einsatzfahrten 38,3 41,9 35,3 35,3
U - Ubungsflache 36,3 42,9 35,3
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 36,0 43,7 33,3 37,4
T - Technikaufbau 33,8 44,1 31,9 38,5
LZ - Liefer- und Ladezone 32,3 44,4 38,5
WS - Werkstatt 26,9 44,5 38,5
W - Waschhalle 26,4 44,6 38,5
FL - Fahrweg Lieferverkehr 23,8 44,6 38,5
P - Parkplatz 21,8 44,6 38,5
S - Sportfeld 20,4 44,6 38,5
FP - Fahrweg Parkplatz 20,3 44,6 38,5
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 75 44,7 6,5 38,5
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,5 44,7 55 38,5
Summe 44,7 38,5
10 VIl 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen) Einstellung: H&P: Standard
X = 682509,47 m y =5338656,34 m z=519,17m
Tag Nacht
Lr,iA LrA Lr,iA LrA
/dB /dB /dB /dB
TM - Testbetrieb Motorkettensage 39,3 39,3
E - Einsatzfahrten 37,4 415 34,4 34,4
U - Ubungsflache 35,5 42,4 34,4
FE - Fahrweg Einsatzfahrten 35,4 43,2 32,7 36,6
T - Technikaufbau 32,6 43,6 30,7 37,6
LZ - Liefer- und Ladezone 31,3 43,8 37,6
FL - Fahrweg Lieferverkehr 22,3 43,9 37,6
P - Parkplatz 20,8 43,9 37,6
S - Sportfeld 19,1 43,9 37,6
FP - Fahrweg Parkplatz 19,1 43,9 37,6
WS - Werkstatt 14,3 43,9 37,6
W - Waschhalle 13,8 43,9 37,6
FT* - Fahrweg TG (ebenerdig) 8,2 43,9 7,2 37,6
FT - Fahrweg TG (offene Rampe) 6,1 43,9 51 37,6
Summe 43,9 37,6
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9.3 Fassadenpunktberechnungen

Ausnahmslos eigene Abbildung aus "IMMI"; Hintergrund mit Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung.
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Plan 1 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
Erdgeschosses
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Plan 2 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
1. Obergeschosses

Fassadenberechnung Tag [ 2.1 Verkehr Planfall (mit zul. Beb.), 0G1] M 1: 1750
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Plan 3 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
2. Obergeschosses

Fassadenberechnung Tag [ 2.1 Verkehr Planfall (mit zul. Beb.), 0G2 ] M 1: 1750
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Plan 4 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
3. Obergeschosses
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Plan 5 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
4. Obergeschosses
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Plan 6 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit auf H6he des
Erdgeschosses

Fassadenberechnung Nacht [ 2.1 Verkehr Planfall (mit zul. Beb.), EG ] M 1: 1750
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Plan 7 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit auf H6he des
1. Obergeschosses

Fassadenberechnung Nacht [ 2.1 Verkehr Planfall (mit zul. Beb.), 0G1 ] M 1: 1750
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Plan 8 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit auf H6he des
2. Obergeschosses
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Plan 9 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit auf H6he des
3. Obergeschosses

Fassadenberechnung Nacht [ 2.1 Verkehr Planfall (mit zul. Beb.), OG3 ] M 1: 1750
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Plan 10 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit auf H6he des
4. Obergeschosses
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9.3.2 Anlagenbedingte Gerauschimmissionen der Kompostieranlage
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Plan 11 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
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Plan 12 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
1. Obergeschosses
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Plan 13 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
2. Obergeschosses
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Plan 14 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
3. Obergeschosses
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Plan 15 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit auf H6he des
4. Obergeschosses
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9.4 Larmbelastungskarten

Ausnahmslos eigene Abbildung aus "IMMI"; Hintergrund mit Geobasisdaten: Bayerische
Vermessungsverwaltung.

9.4.1 StraRBenverkehrslarmimmissionen innerhalb des Geltungsbereichs
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Plan 16 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 3 m H6he uber
Gelande; ohne geplante Bebauung
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Plan 17 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 9 m H6he uber
Gelande; ohne geplante Bebauung
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Plan 18 Prognostizierte Beurteilungspegel wéahrend der Tagzeit in 15 m Hohe
Uber Gelande; ohne geplante Bebauung
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Plan 19 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 3 m Hohe

Uber Gelande; ohne geplante Bebauung
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Plan 20 Prognostizierte Beurteilungspegel wéahrend der Nachtzeit in 9 m H6he
Uber Gelande; ohne geplante Bebauung
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Plan 21 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Nachtzeit in 15 m Hohe

Uber Gelande; ohne geplante Bebauung
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9.4.2 Anlagenbedingte Larmimmissionen der Feuerwache

9.4.2.1 Betrieb ohne Berticksichtigung von Einsatzfahrten
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Plan 22 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,0 m Hohe

uber Gelande
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Plan 23 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 8,0 m Hohe
uber Gelande
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Plan 24 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der unginstigsten vollen
Nachtstunde in 5,0 m Hohe Uber Gelande
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Plan 25 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der unginstigsten vollen
Nachtstunde in 8,0 m Hohe lUber Gelande
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9.4.2.2 Betrieb mit Beriicksichtigung von Einsatzfahrten
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Plan 26 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 5,0 m Hohe
Uber Gelande

Raster Tag [ 5.2 Lzus FW (mit Einsatzen), Rel. Héhe 5.00m ]
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Plan 27 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der Tagzeit in 8,0 m Hohe
uber Gelande
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Plan 28 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der unginstigsten vollen
Nachtstunde in 5,0 m Hohe Uber Gelande
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Plan 29 Prognostizierte Beurteilungspegel wahrend der unguinstigsten vollen
Nachtstunde in 8,0 m Hohe lUber Gelande
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